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1 Sammanfattning

Den nya stambanan ir beroende av sidobanorna for att mata resenirer och nyttor till de angrinsande
delarna av sodra Sverige. Denna rapport syftar till att hitta effektiva trafiksystem som ansluter till den
nya stambanans stationsldgen i Hissleholm och Vixjo V.

Genom att den samhillsfinansierade trafiken gir att styra lingsiktigt ir det mojligt att ocksa hitta
effektiva trafikuppligg dar infrastrukturen ir anpassad for dessa. Detta méjliggér att man bér
kunna hitta uppligg dir infrastruktur och trafik byggs gemensamt fér att skapa den tinkta
trafiken.

Fér att den nya stambanans funktion for effektiva byten skall fungera férutsiitts att de
héghastighetstig som gir pd banan med stopp pd mellanliggande stationer gor dessa uppehill med
styv tidtabell sd att anslutande trafik gir att anpassa till denna.

Knutpunkt Hissleholm

For Skinebanan foreslis ert trafikuppligg dir stomtrafiken gir Helsingborg — Astorp — Klippan —
Perstorp — Hissleholm — Kristianstad, dar restiden Hassleholm — Helsingborg via Viastkustbanan nar en
restid pa ca 40 minuter. | detta scenario forutsitts Skanebanan rustas upp till 160 km/h (enligt tidigare
forslag fran Trafikverket). For att kapaciteten pa banan skall bli acceptabel foreslis en utbyggnad av
partiellt dubbelspar Hyllstofta — Klippan, den ar 9,9 km ling och bedoms relative enkel att bygga ut till
dubbelspar. Det dr den lingsta dimensionerande strickan i straket idag.

For Skdnebanan delen Hissleholm — Kristianstad foreslis en utbyggnad till partiellt dubbelspar.
Forslaget r att bygga ut strickan Onnestad — Vinslov 7,6 km till dubbelspar. Den andra tinkbara
strategin skulle vara att borja bygga dubbelspar fran Kristianstad. I Kristianstad foreslas en flytt av
stationen for genomgdende trafik till ett lige nordost om befintlig station vid dagens bangard. Detta
medfor bl a upp till 10 min kortare restid for tig mot Blekinge.

Knutpunkt Vixjo

For Kust till kustbanan rekommenderas en ny regional stomtrafik Kalmar — Nybro — Emmaboda —
Vixjo C - Vixjo V — Alvesta — Virnamo. Detta ir erc starke regionalr strak i Sméaland som samridige far
mycket effektiva byten till héghastighetsbanan i Vaxjo, med bra restider. For straket foreslds en
optimering av Kust till kustbanan fér B200 (optimerad bana for tig i 200 km/h utan lutande vagnkorg)
tag enligt Trafikverkets studerade alternativ inom befintlig korridor. Det tinkta regionala stomsystemet
kompletteras med pendeltagslinjer som utgar fran Vixjo och Emmaboda, och ett matande snabbt
regiontig Emmaboda - Karlskrona.

For att f4 till den tinkta trafiken pd Kust till kustbanan krivs utbyggnad av dubbelspir Vixjé C - Vixjo
V, dubbelspar Hovmantorp - Lessebo dir systemméten for trafiksystemen laggs och en trimnings av
utfarten frin Emmaboda visterut. Beroende pa 6vrig trafik kan det dven bli nédvindigt med dubbelspar
Vixjo V till Alvesta.



2 Syfte och metod

Uppdraget ir en fortsittning pa ridigare studier som genomforts gillande en ostlig striackning av en ny
stambana. Till den nya stambanan kommer befintligt jirnvigsnit mata resendirer, pa ett effektivt site.
Detta uppdrag omfattar artt titta pa anslutande linjer utifran ett perspektiv dar man forsoker ligga om
trafik eller komplettera befintlig trafik for att uppna battre restider for anslutningsresor med en
balanserad mangd ny infrastrukeur.

I andra pagaende uppdrag studeras trafiken kring Nissjo och de smabanor som finns kring
jarnvigsnoden, och framéver planerar stambanan.com att férdjupa kunskaperna kring de behov
befintliga Sodra stambanan har.

Metod och idé

Metodiken bygger pa att lyfta blicken fran dagens trafikuppligg och restider och forséka forsta hur den
nya stambanan kommer forindra resandebehovet i straken, systemtiankande gillande resandet mot
noderna lings de anslutande jirnvigarna. I analysen kommer en 6éversyn av befintlig infrastruktur och
standard goras. Trafikuppligg analyseras utifran tekniskt mojlig restid och vilka lasningar som befintliga
tidtabeller skapar med gangtidspalagg som foljd.

Med de investeringsplaner som ligger i nationell plan och de tinkbara stationsligen som finns gérs en
analys for hur de storre och mindre stationerna lings straket skall nas med jarnvag, och vilken
kompletterande infrastrukrur som krivs for att uppna den uppsatta malbilden. I de fall snabbare
forbindelser finns ar en mojlighet att mata med buss i vissa relationer for att snabbast na nya
stambanans stationer.

Ansatsen i projektet dr att ta utgangspunkt i en hastighetstrimmad anliggning utifrin de méjligheter som
finns inom befintlig jarnvigsfastighet. Genom att den anslutande trafiken dr samhillsfinansierad ar
utgangspunkten ocksa att mojliggora en genomtankt styrning av trafikuppliggen, for att fa till en
effektiv trafik med genomtinkta infrastrukturkompletteringar. Den langsiktiga styrningen i kombination
med lite kommersiell trafik medfor att man kan optimera kapacitetsatgarder utifran tankta
trafikuppligg. Ett langsiktigt grepp for de anslutande banornas trafik ir dirmed majlig.

En forutsittning for att den anslutande trafiken skall fungera effektivt ar att nya stambanans trafik till
de mellanliggande stationerna Vixjé och Hissleholm sker med fast tideabell si art anslutande linjer kan
passas samman for effekriva byten med jimn frekvens, exempelvis varje timme.

Studerade strackor

Foljande strak kommer i rapporten att analyseras;

e Skanebanan Helsingborg-Hissleholm-Kristianstad-(Karlshamn)
e  Kust till kustbanan Kalmar/Karlskrona-Vaxjo-Viarnamo
*  Anslutningstrafik till Karlshamn-Ronneby.



3 FoOreslagen struktur for Nya stambanan
JOnkoping-Malmao

Tidigare genomford utredning av stambanan.com som utforts av Kreera har foreslagit att Nya
stambanan gar fran Malmo via Lund, Hassleholm, Vaxjo Vastra och ansluter kring Jonkoping. Detta
maojliggor, utover att sjalva hoghastighetsstationerna far forbaterad tillganglighet, art 6vriga samhallen
langs de anslutande banorna kopplas pa till hoghastighetsbanan. Det ar darfor viktigt att det finns en
god infrastrukeur till och fran hoghastighetsstationerna for att sa effektivt och snabbt som mojligt kunna
transportera manniskor i nirliggande orter och stader till dessa platser. Genom bra och genomtinkta
anslutningar far dven stider som Kalmar, Virnamo, Kristianstad, Karlshamn, Helsingborg och
Karlskrona attraktiva restider till Stockholm och 6vriga orter lings Nya stambanan.

Jarnvagsstruktur med ny
stambana

——— Elektrifiorad jArnvag
—— Oalaktrifierad jarmvag
m—— HOghASHGNENS
jarnvag
nunn Dragningsalternativ
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. jarmvig
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Figur 1 Strukturbild fir nya stambanan



4 Studerade l6sningar och upplagg

De olika straken ir studerade och utredda utifran dels respekrive restidsmal och dels i ett storre
perspektiv dar framtida mojligheter och trafikupplagg studerats. Det har genomforts en analys av
trafikuppligget och hur det kan férindras och forbittras, for att ge snabbare resor och fér att uppfylla
restidsmalet till Stockholm pa banorna.

Restidsmal med nya stambanan
*  Stockholm = Goteborg 2h (direkrt)
»  Srtockholm = Malmé 2h 30 min (direkt)
*  Stockholm — Kalmar 3h
»  Stockholm - Karlskrona 3h 15 min

*  Stockholm - Helsingborg 3h

4.1 Skanebanan, Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad

Trafikupplagget mellan de stora orterna Helsingborg och Kristianstad till Hassleholm ska vara snabb
och kan astadkommas dels genom ett bittre trafikupplagg, men dels iven genom smarta investeringar i
infrastrukturen sa som partiellt dubbelspar pa utvalda delar av strickan. Mellan de mindre orterna ska
upplagget medfora en effektiv trafik.

[dén med det foreslagna regiontagsupplagget ar att skapa snabba férbindelser mellan Skanebanans storre
orter och samrtidigt mata dessa effektive till Hassleholm. Detta blir huvudstommen i ett ost-vastlige
regiontagssystem.

Med enkelspar krivs stopp vid flera av starionerna for tagmaéte vilker gor art den rorala restiden, trots
som foreslagits hir ett par uppehall pa vigen, inte paverkas sa mycket jamfort med direktrag. Skillnaden
ar troligen ca 2 minuter. Detta gor det Aven mer intressant att bade skapa snabba forbindelser
Helsingborg-Hissleholm och dven fa med ett par av de stérre orterna pa striickan.

SKANEBANAN
Avgangar per timme

Figur 2 Tankt trafikupplage Skanebanan

Det tinkrta trafikuppligget innebir en okad belastning pa Skanebanan bade delen Hissleholm -
Helsingborg och Hissleholm - Kristianstad jimfort med tagplan 2015, Den 6kade belastningen medfor
att infrastrukturen behover kompletteras med yreerligare kapaciter for att gangtider och system skall
fungera effekrivt.

Trafikupplégg



Foreslagna trafikuppligg i Skanebanans strik

Pendeltig Regiontig

Helsingborg-Bjuv-Hassleholm Helsingborg-Astorp-Klippan-Perstorp-
Hassleholm-Kristianstad

Helsingborg-Bjuv-Astorp Karlskrona-Karlshamn-Kristianstad-Hassleholm-
Lund-Malmo

Karlshamn-Hassleholm

Kristianstad-Hassleholm-Lund/Malmo

Mellan Helsingborg-Hissleholm ir det med det tilltinkta trafikuppligget ett tag med fiarre uppehall och
ett som gor uppehall pa samtliga stationer. Dartill forstarke Pagatagstrafik in mot Helsingborg.

For Skanebanan Hissleholm-Astorp har det atgirdspaket Trafikverket utrett for hojd STH till 160
studerats och jamforts med potentialen for geometrin, Att gora yrterligare hojningar utover det
foreslagna atgardspaketet och med den befintliga geometrin bedoms som mindre intressant. Darfor har
den foreslagna hojningen till STH 160 pa Skdnebanan anvints som forutsittning i analyserna.

Restiden Helsingborg -Stockholm via Hissleholm ir beriknad till 2 h 55 min med ett uppehall pa
striackan till Stockholm. I det ingar 40 minuter med regionaltag Helsingborg - Hissleholm
(uppehallsbilden enligt figur 2) ,10 minuter tigbyte och resan Hissleholm - Stockholm 2 h 05 minuter
med ett uppehall. Gors ytterligare ett uppehall norr om Hassleholm blir restiden ca 5-7 minuter langre.

Restidsmalet Helsingborg - Stockholm pa 3 h klaras darmed. En forutsittming for att det skall gd pa
under 3 h via Hissleholm dr artt storsta tillatna hasrigheten (sth) pa Skanebanan héjs till 160 km/h, vilket
det planeras for, samt art trafikuppligger medger tag som inte har uppehall pa samtliga orter. Det kravs
ocksa att man bygger ut kapaciteten pa Skanebanan for att godstrafiken skall fa en acceptabel kapacitet
och for att ge 6kad flexibilitet och redundans i trafiksystemet.

Det dr dven majligt att resa fran Helsingborg till Stockholm via Lund men da uppnas inte restidsmalet
med motsvarande forutsiattmingar for hoghastighetstagets uppehall.

Infrastrukturforbattringar Skanebanan Helsingborg-Héassleholm

I den planerade hastighetshojningen till 160 km/h pa strickan Astorp-Hissleholm ingar dven att bland
annat atgirda/slopa flera plankorsningar och tekniska forbattringar av jarnvigen for att mojliggéra
hogre hastighet.

I nedanstaende tabell visas beriknade gangtider med Regiontag/”Pagatag Express™ enligt tankt
trafikuppligg i figur 2 och med hojd STH all 160 pa Skanebanan. Justeringar motsvarande UA2 i
forstudie Skanebanan 2008_05.

Stricka Restid
Helsingborg-Hissleholm 40 minuter
H:issleholm-Kristianstad 15 minuter

Pa strickan Helsingborg-Bjuv-Astorp-Hissleholm ar det i dagsliget hird belastning, bland annat
beroende pa relativt mycket godstrafik. For att kunna genomfora en utbudsokning pa striackan
Helsingborg-Astorp-Hissleholm ir det dirfér nédvindigt med investeringar som méjliggor detta. Ett
partiellt dubbelspar pa strackan Klippan-Hyllstofta ar en atgard som skulle forbattra kapaciteten
avsevirt da det ir den lingsta delstrickan utan métesméjligheter. Andra tinkbara mindre dtgirder som
kan goras i kombination med ett partiellt dubbelspar ar att infora mellanblocksignaler pa en eller flera
delstrickor for att 6ka flexibiliteten och gora strickan mindre kinslig for forseningar,

Utfarten fran Hissleholm mot Tyringe ir idag en trangsektor, med lag hastighet som dven liaser samtida
tagrorelser. Utfarten har dven flera plankorsningar och lig geometrisk standard. En upprustning av
strickan bor dirfér innefatta ace detta argirdas for are utfarten fran Hissleholm inte ska vara den
flaskhals som den ar idag. Dessa atgarder skulle sammantaget 6ka kapaciteten langsiktigt for bade
person- och godstrafiken pa strickan Helsingborg-Hissleholm.



En oversiktlig tidtabellsplanering pa strickan Astorp-Hassleholm visar att det ir svart att fa igenom tre
persontag per timme och riktning samridigt som godstrafik ska kunna trafikera strickan. I nedanstiende
graf dr utgangspunkten tva persontag, ett snabbt och ett langsamt enligt trafikforslaget. Aven med denna
trafik dr det svéart att rymma godstrafik utan att bygga mer infrastruktur eller minska trafiken, t ex
genom att detta uppligget bara kors i hogtrafik.

Grafen utgar fran dagens lage, alltsa att der ar enkelspar hela strackan. De grona stracken indikerar
godstrafik och visar tydligt framkomlighetsproblemen som uppstar pa banan om inte yrterligare
kapacitetsatgirder gors pa strickan. Godsets gangtider blir orimligt linga.
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Figur 3 Trafikuppligg med planerad trafik pd dimensionerande stricka Astorp-Hissleholm. Svart Pdgatdg
Express, Rott dr Pdgatdg och grint godstdg

Trafiken ar mycket tat och bitvis svar att rymma. Framforallt godstrafiken far mycket begrinsat
utrymme och det kommer uppsta stora konflikten mellan persontrafiken och godstrafiken, om
trafikuppligget forvantas ga storre delen av dagen.

For att 6ka kapaciteten bor ytterligare motesspar eller partiellt dubbelspir byggas ut. Den langsta

dimensionerande strickan ir Hyllstofta-Klippan 9,9 km. Eftersom Hyllsofta-Klippan dven bedéms som
en enkel stricka rent tekniskr atr bygga ut och att kapaciteten pa Skanebanan borjar bli sa hart belastad



att enbart dubbelsparsetapper ger ett vasentligt tillskott rekommenderas en utbyggnad av partiellt
dubbelspar for strickan, totalt 9,9 km.

Rekommendation
Hastighetshojning till 160 km/h och utbyggnad av partiellt dubbelspiar 9,9 km Hyllstofta-Klippan.

Kapacitet Hassleholm-Kristianstad-Karlshamn

For strickan Hissleholm-Kristianstad-Karlshamn har anliggningen god hastighetsstandard fram till
Bromolla. Bortanfor Bromolla dr sparet mycket kurvigt med lag hastighetsstandard. Strickan
Hassleholm-Kristianstad dr en av Sveriges mest trafikerade enkelspar och i behov av kapacitetsatgarder
for att klara den framuida trafiken.

Dagens trafik ligger mycket titt. I strukturen ligger manga av tagen med mote i Attarp eller i Onnestad.
Urifran den befintliga trafiken och en Limplig utbyggnadsordning sa bor strickan Onnestad-Vinslov
prioriteras for utbyggnad till partiellt dubbelspar. Strickan Onnestad-Vinsloy dr 7,6km och bedoms
relativt enkel att bygga ur till dubbelspar.

Ett annat tinkbart alternativ for dubbelsparsutbyggnad ir art bygga norr ut fran Kristianstad. Detta bor
analyseras 1 detalj 1 framtida utredningar. Striackan narmast Hissleholm bedoms vara mindre intressant
att borja med eftersom trafiksituationen dir ol stor del bestims av Hissleholms stations, och dess
framrida crafiksituation. Eftersom denna kommer férindras nir en hoghastighetsstation byggs bor detta
forst klarliggas. Passagen genom Hissleholm idr ocksa besvirlig att bygga ut.
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Figur 4 Daglig graf en vardag i tagplan 2015 for Hassleholm-Kristianstad ki 15-18. Med dubbelspdr
Onnestad-Vinnslov skulle trafiken ga att planera effektivare.

Kristianstad ar idag en sackstation som medfor atr all genomgaende trafik maste kora in rtill stationen
och vinda. Det finns ett triangelspar for godstrafiken som inte kor in till Kristianstad C. Kristianstad C
medfor forlingd gangtid for alla genomgaende tag, och darfor bor en flytt av Kristianstad C utredas
nordést om befintligt stationslige. Ett utflyttat stationslige skulle innebira att stationen hamnar
narmare Hogskolan Kristianstad och minskar restiden for Blekinge till Hassleholm, Lund och Malma
med 6-10 minuter.
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Figur § Foreslaget stationslige fir genomgangsstation i Kristianstad

Rekommendation
Utbyggnad av partiellt dubbelspiar Onnestad-Vinnslov 7,6 km och nytt stationslige i Kristianstad
for genomgaende trafik.

Matning Karlshamn och Ronneby till hbghastighetsbanan norrgaende

Nedanstaende restider dr utan den tidsbesparing som gors med utflyttning av Kristianstad C ill
genomfartsstation,

Restider

Karlshamn Ronneby Vaxjo v
Hassleholm C 01:10:00 01:35:00 00:25:00
Véxjo V 01:25:00 01:25:00
Bytestid HH 00:10:00
Tid till man sitter pd HH tag som avgar norr ut fran Vaxjo vV

tag via buss via

Hdssleholm Vixjo v
Karlshamn 01:45:00 01:35:00
Ronnehy 02:10:00 01:35:00

Ronneby far den klart snabbaste restiden med buss till Vixj6. For Karlshamn dr restiderna i paritet med
buss om Kristianstad byggs om till genomgangsstation. Eftersom busstrafiken Karlshamn - Vixjo idag
sker med byte i Tingsryd till Ronneby — Viixjo busstrafiken, och att tagtrafiken gar varje timme med
likvardiga restider blir Karlshamns huvudsakliga hoghastighetsstation Hissleholm.
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4.2 Kust till kustbanan, Varnamo-Véaxjo C,
Kalmar/Karlskrona

For Kust till kustbanan har Trafikverket tagit fram et alternativ fér trimning av befintlig anliggning for
B200 tag (optimerad bana for tag i 200 km/h utan lutande vagnkorg). Detta ar en trimning inom
befintlig jarnvagsfastighet, och ligger till grund for de tankta trafikupplaggen och gangtiderna.

P4 Kust till kustbanan ir grundranken densamma som pa Skanebanan, dvs snabba férbindelser mellan
huvudorterna och Vixjo V, Virnamo, Alvesta, Kalmar, Karlskrona och Vixjo samt tit och effektv
trafik mellan de till de mindre orterna. Huvudstommen i systemet ir en ett regelbundet regionalt
tagsystem som gar Kalmar — Nybro — Emmaboda - Vixjo C - Vixjo V — Alvesta — Viarnamo. Till detta
ansluter snabba tag med byte i Emmaboda fran Karlskrona. Systemet kompletteras med pendeltagstrafik
till Kalmar, Karlskrona och Virnamo. Eftersom pendeltagen pa flera strickor har samma
uppehallsmonster som dagens Oresundstig far nistan alla relationer likvirdiga eller forbirttrade restider
med det tinkta systemet, och bra forbindelser till héghastighetsstationen 1 Vixjo.

KUST TILL KUSTBANAN
Avgangar per timme

8.0 Kalmal

Karlskrona

Figur 6 Fireslaget trafikuppligg fir Kust till kusthanan



Restider Kust till kustbanan

Med derta uppligg blir de forvintade restiderna med ett framtida B200 tdg och gangtidstrimmad bana
(tag for 200 km/h, ingen lutande vagnkorg), enligt nedanstaende tabell. Bytestid 10 min pa Viaxjo V, 5

min Emmaboda tor Karlskrona.

Vixjo V-Kalmar

Vixjo V-Karlskrona

Gangtid

55 minuter

72 minuter

Total restid till Stockholm

2 h 59 minuter

3 h 15 minuter

Potentiell restidsforbattring vid

7,5 minuter

S minuter

storre atgirder

Infrastrukturférbattringar

For ate dessa trafikuppligg ska vara méjliga dr det i vissa fall nédviandigt med investeringar i
infrastrukturen. I andra fall ar det 6nskvart for att fa en bana med birtre kapacitet och hogre robusthet.
De atgirder som identifierats ir;

*  Dubbelspir Vixjo C — Vixjo V med mojlig forlingning till Alvesta.

*  Gor smart avvigda hastighetshéjningar med trimningar/kurvritning enlige TrV B200 férslag for
optimering av befintlig bana.

*  Moijliggor trafikuppliggen med partiellt dubbelspar. Foreslaget lage for partiellt dubbelspar ar
Hovmantorp — Lessebo 9,1 km.

Ett dubbelspar Vixjo C-Vixjo V anses nodvindigt for att kunna hantera miangden resenirer fran Viaxjo
och vasterut som ska till Vixjo V. Dubbelsparet dr nodvandigt for att kunna trafikera enligt foreslaget
trafikupplagg. Dubbelsparet bér dven forlingas till Alvesta for att méjliggora en tarare trafik till och
fran Alvesta/Virnamo, nagot som dr nodviandigt om trafiken skall kunna 6ka jamfort med dagens trafik
pa strickan.

For att trafikuppligget ska kunna méjliggoras krivs partiella dubbelspar pa utvalda strickor. Exakt
placeringar av dessa beror pa hur trafikeringen ir tinkt att se ut, och behover studeras vidare.
Oversiktlig tidtabellsplanering visar behov av partiellt dubbelspir Hovmantorp — Lessebo, eventuellt nya
mellanblocksignaler och en trimmad infart till Emmaboda.
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Figur 7 Tinkt trafikuppldaee fior Virnamo-Vixji-Kalmar

Rekommendation

Dubbelspar Vixjo C — Vixjoé V ir nodvindigt for den anslutande trafiken.

En forlingning av dubbelsparet hela vigen till Alvesta dr limpligt.

Gora smarta avvigda hastighetshojningar med trimningar/kurvritning enligt TrV B200 forslag for

optimering av befintlig bana.

Lampligt med partiellt dubbelspar. Foreslaget lage for partiellt dubbelspar ar Hovmantorp —

Lessebo 9,1 km.



5 Bakgrund

Detta PM ir en del av projekt Anslutningstrafik till Nya stambanan. De anslutande banornas trafik dr
mojliga att optimera kopplat till den nya stambanan. Eftersom varje ingdende delstricka mot den nya
hoghastighetsbanan planeras till en fast tidtabell dr det avgorande att ocksa héghastighetsbanans trafik i
noderna gar med fast tidrabell for art fa till goda byten till de omkringliggande delarna.

En overgripande uppstillning av de trafikupplagg som tidigare presenterats av Sverigeforhandlingen,
Trafikverket och i tidigare rapporter av stambanan.com har sammanstallts for att fa fram en trolig bild
for avgangar i noderna lings banan. Nagot som blir visuellt tydligt i sammanstillningen ir att
hoghastighetsstationerna kommer trafikeras av frekventa och tita avgangar i bada riktningar. De tita
avgangsintervallen skapar ocksa de forutsattningar som anslutande banorna skall anpassas till.

Eftersom de anslutande banorna iar enkelspariga kan inte alla tig ankomma och avga perfekt anpassat
till ett och samma tag, t ex Hoghastighetstag som gor flera uppehall pa strickan. Detta medfor att varje
tagsystem kraver en genomgang utifran vilket syfte linjen har, och vilket tag den bor anpassas for. De
tita avgangarna visar samtidigt att oavsett hur man lagger tidtabellen kommer trafiken ge minst en
forbindelse med effektivt byte i noden och skapa mycket snabba forbindelser via den nya stambanan till
ovriga delar av Sverige och Danmark.

6 Trafik att ansluta till i noderna

Sverigeforhandlingens rapport "kommersiella férutsiattingar for Hoghastighetstag” gér bedomningen
att det i hogtrafik gar tre hoghastighetstag Stockholm — Géteborg och Stockholm — Malmé varje timme.
Utanfor hogtrafik gar det i huvudsak ett eller tva héghastighetstag i1 vardera riktningen. Forsta dret med
trafik pa hoghastighetsbanan antas antalet salda biljetter pa direktmarknaden Stockholm — Goteborg
vara 1,5 miljoner och Stockholm = Malmé 0,8 miljoner. Dartill kommer 1,8 miljoner resor som borjar
eller slutar pa en av de mellanliggande stationerna.

Ovan analys har, tillsammans med uppliaggen i den tidigare rapporten "Ny stambana: Trafik och
anslutning - Jonképing”, utgjort underlag for att uppritta det trafikuppligg pa hoghastighetsbanan som
anslutande banor har att koppla till.

Trafikupplagg Uppehall Avgangar

HH-stopptag Stockholm, Norrkoping, Linkoping, Viaxjo, Hela dagen
Hissleholm, Lund, Malmé

HH-dirckttag Stockholm, Lund, Malmé Hela dagen

HH-syd Stockholm, Vixjo, Hissleholm, Lund, Malmé Hégtrafik

Uppligget bygger pa féljande antaganden.

e HH-stopptag ar stommen i trafiksystemet. Detta bor ga i styv tidtabell och bor vara det
huvudsakliga tiget anslutande banor siktar pa for vidare resor mot Stockholm.

o HH-direkrtrag. Trafikeras hela dagen och ir der tag som uppfyller restidsmalet Stockholm -
Malmo pa 2:30. Fortsatter troligen till Kopenhamn.

o  HH-syd ar ett tag som kor utan uppehall till efter banan forgrenar sig vid Jonképing. Upplagget
skapar snabba forbindelser och liknar det uppliagg S] kor idag dar tag gar nonstop fran
Alvesta/Hissleholm till Stockholm (dven Linképing som norrgdende tag).

Stockholm — Goteborg har antagits ha liknande uppehallsstruktur.
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HOGHASTIGHETSTAG - antagen uppehalisbild - antal turer per timme

Goteborg C

hoghastighetstag
Stockholm - Malmé

hoghastighetstag
Stockholm - Géteborg — |

JOnkoping S

Vaxjo V

Hassleholm C

Lund C
Malmo C
CPH Kastrup
Kdpenhamn

nonstop (hela dagen)
alla stopp (hela dagen)
stopp | s0dra sverige
(endast | hgtrafik)
nonstop (hela dagen)
alla stopp (hela dagen)
stopp | viistra sverige

(endast | hdgtrafik)

Figur 1 Hoghastighetstag och trafik. Alla mellanliggande stationer far med detta upplagget tva uppehall med
héghastighetstag i timmen i hogtrafik.
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Utover Hoghastighetstrafiken har foljande trafikuppligg med Snabba regionaltag antagits for den nya
stambanans linjer.

SNABBA REGIONALA HOGHASTIGHETSTAG - antagen uppehallsbild - antal turer per timme

\
%,

N\ 2a
O _ c AN \
o 9 =
_% Q2 °® Q < 'f%
G 5 3 S %y %

y

T \ "

s
Jonkdping S
- ——Vaxjo vV
- —— Amhult C

- —— Hassleholm C

— — Lund C
— — Mamo C

snabba regionala hdghastighetstag

snabba genomgéende regionaltag
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Exempel pa tidtabell i noderna

Nedan visas ett exempel pa tider for tag som avgar soderéver under morgontimmarna efter art banan
oppnar klockan 06. Enligt Teknisk Systemstandard for hoghastighetsbanan, Trafikverket TDOK
2013:0159, dr hoghastighetsbanan alltid stangd 00-06.

[ tabellen visas ungefarliga ankomst/avgangstider pa de mellanliggande starionerna. Tagen har lagts for
att passa in pa Ostlanken och upp till Stockholm, dar det finns fler tidtabellslasningar an lingre soderut.
Lund — Malmé antas ha ett komplett fyrspar fér att minimera risken for lasningar.

Tider for norrgaende tag:

Tidtabell HH-syd | Regional | HH-direkt | HH-stopp | Regional
Malma 05:55:00 | 06:08:00 | 06:30:00 | 06:34:00 | 06:38:00
Lund 06:05:00 | 06:18:00 | 06:40:00 | 06:44:00 | 06:48:00
Hassleholm 06:27:00 | 06:41:00 07:06:00 |07:11:00
Almhult 06:55:00 07:25:00
Vaxjo 06:54:00 | 07:11:00 07:33:00 |07:41:00
J6nkoping 07:43:00 08:13:00
Linkdping 08:24:00

Norrkdping 08:40:00

Stockholm 08:36:00 09:00:00 | 09:26:00

Tider for sodergiende tag:

HH- HH-
Tidtabell Regional |Regional |HH-syd Regional direkt stopp
Stockholm 05:56:00 06:30:00 | 06:34:00
Norrkoping 07:20:00
Linképing 07:36:00
Jonkdping |06:22:00 |07:00:00 07:22:00
Vdxjo 06:54:00 (07:32:00 |07:38:00 (07:54:00 08:27:00
Almhult 07:10:00 |07:48:00 08:10:00
Hassleholm | 07:24:00 | 08:02:00 |[08:05:00 |08:24:00 08:54:00
Lund 07:47:00 |08:25:00 |08:27:00 |08:47:00 08:50:00 | 09:16:00
Malmo 07:57:00 |08:35:00 |08:37:00 |08:57:00 05:00:00 | 09:26:00

Nedanstaende restider far de olika tagen pa strickan.

HH- HH-
Restid HH-syd direkt stopp
Stockholm-Malmo | 02:41:00 | 02:30:00 | 02:52:00
Stockholm-Vaxjé | 01:42:00 01:53:00
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En noterbar konsekvens av de tva rrafiksystemen och de olika trafikuppliggen for mellanliggande stopp
ar skillnaden i gangtid for Hoghastighetstag och Snabba regionala hoghastighetstag. Vid en jamforelse
mellan restiden for Regionala héghastighetstag med rtoppfart 250 km/h och Héghastighetstag i 320 km/h
noteras att nir dessa har mellanliggande uppehall blir restiden for de tva tagen snarlik, detta eftersom
stora delar av strickan inte kors i toppfart da avstindet mellan uppehallen ir sadant atr taget ska inleda
inbromsning relativt snart efter det natt toppfarten. Regionala tag kommer iven gora lite snabbare
uppehall da dorrar och utformning ofta medfér en viss skillnad till fordel f6r de mer regionala tagen. |
nedanstaende exempel for Vaxjo — Malmo beror darfor merparten av tidsskillnaden pa att det regionala
taget dven gor uppehill i Almhult.

Det ar darfor snarast skillnaden i1 uppehallsbild for trafikupplaggen som skapar skillnad i restider, om
inte hoghastighetstigen kor i sin hogre hastighet en lingre stricka med firre uppehall.

Jamforelse ungefirliga restider Hoghastighetstag och Snabba regionaltag Vixjo — Malmo.

Vaxj6é - Malmé HH | 00:59:00
Vaxjo - Malmo Reg | 01:03:00
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Stationers avgangs- och ankomsttider

Utifran ovan beriknade restider, avgangstider och ankomsttider har en bild satts samman for hur tagen
beriknas ankomma och avga fran respektive station lings den sodra delen av hoghastighetsbanan. Detta
for att ge en bild av hur titt tag ankommer och avgar i noderna.

I figurerna ses de anslutande linjerna och trafikkoncepten som angér hoghastighetsstationen. Till hoger 1
bild ses de ankomst och avgangstider som tdgen far fran stationen, baserat pa de tider som beriknats.

Eftersom hoghastighetsbanan trafikeras frekvent ar det mojligt att anpassa anslutande linjer sa att de far
en bra bytesrelation dven akrar kapacitetsbegrinsningarna och atr tag pa dessa banor behéver spridas ut
under timmen for att kunna rymmas kapacitetsmassigt pa de anslutande banorna. Det ar darfor av stor

vikt att det tinks igenom vilka avgangar/ankomster pa hoghastighetsbanan som skall matchas med vilka
avgangar/ankomster pa anslutande banor.

I figurerna har vidare trafik séderut med hoghastighetstagen fran Lund/Malmé inte ritats ut da dessa
bedoms f4 samma restid som ovrig trafik, och dirfor inte vara tillgingliga for detta pa denna striickan.

Trafik pa Vaxjos hoghastighetsstation

Sodra stambanan
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avgangar och ankomster med highastighatstag frin stationen
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Figur 3 Ankomst- och avgangstider i noden V&xj6é, minuttal i timmen ses till héger i figuren
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Trafik p& Almhults héghastighetsstation

A

avgangar och ankomster mad highasighetsiia irdn stationen

) ALMHULT

Loy R
bt
e 2
—

QOO0 b 00D

Figur 4 Ankomst och avgangstider i noden Almhult, minuttal i timmen ses till héger i figuren

Trafik pa Hassleholms hdghastighetsstation

angdngar och ankomster mad hoghastighetstag frin stationan

i1l 1]

OO0 ==

8 2 g’

é[ls R

-
Sidra stambanan
syd

Figur 5 Ankomst och avgangstider i noden Hassleholm, minuttal i timmen ses till hoger i figuren
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Trafik pa Lunds hoghastighetsstation

nonstop

avgangar och ankomster med héghastighetstag fran stationen
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Figur 6 Ankomst och avgéngstider i noden Vaxj6é, minuttal i timmen ses till hoger i figuren

Trafik pa Malmos héghastighetsstation
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avgangar och ankomster med hdghastighetstag fran stationen
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Figur 7 Ankomst och avgéngstider i noden Vaxj6é, minuttal i timmen ses till hager i figuren
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