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1 Sammanfattning

Sodra stambanan Stockholm-Malmoé dr Sveriges viktigaste jarnvdg med en mycket omfattande person-
och godstrafik. Straket trafikeras av fjarrtrafik, regional trafik och lokal trafik. Strickan Mj6lby-Malmo
ar Sveriges mest trafikerade godsstrak.

Kapacitetsproblemen i straket dr stora men ocksd varierande. Framforallt Malmo-Lund-Hassleholm och
Norrkoping-Mjolby ar valdigt hart belastade. For att straket ska fungera maste atgiarder paborjas i
nartid for att avlasta de mest belastade delarna.

Snabbtdgstrafiken kors med X2000 tdg som har lutande vagnkorg (kan kora snabbare pa kurviga delar
aven vanliga tdg). X2000 byggdes pa 90-talet och genomgar nu en modernisering, men kring 2030-2035
kommer hela X2000 flottan att behova ersittas. Planeringen i striket mdste ta hinsyn till att nya tig
behover kopas in for fjarrtrafiken. Hoghastighetstag (tdg for 250 km/h eller hogre hastighet) ar byggda
for raka spar for att klara hogre hastigheter, de lampar sig darfor samre for vissa delstrackor som finns
langs befintliga stambanor.

Utredningen visar att strackan Nassjo-Hassleholm ar betydligt rakare dn 6vriga delar av Sodra
stambanan. Darfor dr det med relativt sma dtgiarder pa denna stracka mojligt att nd samma eller battre
restider med ett hoghastighetsfordon som dagens X2000 trafik har. Norr om Naissjo ar befintliga Sodra
stambanan betydligt kurvigare och dir skulle ett hoghastighetsfordon forlora restid jamfort med X2000.
Hastighetshojningen till 200 km/h for tdg utan lutande vagnkorg kan inkluderas i den kommande
upprustningen till ERTMS i straket utan merkostnad.

I nationell plan 2014-2025 finns hoghastighetsbanan Ostlanken (ner till Linkoping) for 320 km/h. For
att forbattra Sodra stambanestraket och skapa attraktiva restider i straket bor foljande dtgarder
prioriteras:

e Lund-Hissleholm, nytt dubbelspar for 320 km/h
e  Hastighetshojning till 200 km/h pa befintlig jarnviag Nissjo-Hassleholm
e Linkoping-Aneby, nytt dubbelspar for 320 km/h

En utbyggnad enligt ovanstiende skulle ge en kapacitetsforbittring for de mest belastade delstrickorna,
ge restidsvinster pa de delstrickor som ger storst restidspaverkan och samtidigt ge forutsittningar for att
kopa in nya tdg till straket Stockholm-Malmé nar X2000 blir for gammalt. Detta och mojligheterna till
att fa restidsnytta O6ver en langre nybyggd stracka kommer avgora vilka tdg operatorerna investerar i.

Om efterfragan pa fler fjarrtdg okar med ovanstiende investeringar kan det behovas
kapacitetsokningsatgarder norr om Hassleholm. Detta kan antingen ske genom en forlingning av
dubbelsparet norr om Hissleholm eller genom punktitgirder i straket for att forsoka hantera den dkade
fjarrtrafiken. I PM:et har olika méjliga dtgarder identifierats.

I nedanstiende tabell redovisas olika scenarion for en utbyggd forstirkning av Sodra stambanan till
2030-2035 med nya hoghastighetsjarnvagsstrackor, trolig fordonsinvestering och restid Stockholm-
Malmo.
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Direkttag

Trolig Sthim- 3 uppehall
Infrastrukturscenario 2030-2035 fordonsinvestering Malmé | Sthim-Malmé
Dagens jarnvag X2000 (200 km/h) 04:10 04:15
Ostlanken (i nationell plan 2014-2025) HH 250 tag 03:40 03:48
Ostlanken, Lund-Hassleholm + atgarder
Héassleholm-Nassjo HH 250 tag 03:32 03:40
Ostlanken, Linkoping-Gripenberg, Lund-
Hassleholm + atgarder Hassleholm-Na&ssjo | HH 320 km/h 03:04 03:13
Ostlénken, Linkoping-Aneby, Lund-
Hassleholm + atgarder Hassleholm-Nassjo | HH 320 km/h 02:56 03:05
Hoghastighetsjarnvag via Jonkoping HH 320 km/h 02:25 02:40

I tabellen nedan jamfors de olika alternativen. Lingden mellan Stockholm och Malmo paverkas av de
olika striackningarna som blir.

For alternativet med Ostlinken, Lund-Hissleholm och Linkoping-Aneby skapas ett langt
sammanhingande strik dir en hogre topphastighet pa tiget kan nyttjas. Tillsammans med den raka
strackning och de mojligheter som finns elimineras de strickor dir bytet fran tdg med lutande vagnkorg
skulle medfora en faktisk restidsforsamring.

Kortricka 600 600 590 610
Stockholm-
Malmo (km)

Lingd 450 383 270 78
konventionell

bana (km)

Liangd 150 217 320 532
hoghastighetsban
a (km)

Andel 25 % 35 % 55 % 85 %
hoghastighetsban
a (%)

Del av strickan 30-50 % 25-35 % 0-5 % 0-3 %
dir nya tig skulle

fi en forsimrad

restid jamfoért

med X2000

Val av fordon Troligen 250 Troligen 250 Hoghastighetstdg ~ Hoghastighetstag 320
km/h ej km/h e¢j lutande 320 km/h ¢j km/h ej korglutning
lutande vagnkorg korglutning

vagnkorg
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Foreslagna atgarder:

For att skapa effektiva restider i straket

Hoghastighetsbana Lund — Hassleholm 10 - 13 miljarder
Hastighetsh6jning Nissjo-Hassleholm Integreras i ERTMS projektet
Forstarkning mossar 100 Mkr

Reinvestering i bangardar 60 Mkr

Hoghastighetsbana Linkoping — Aneby 20 — 28 miljarder

For att 6ka sékerheten pé befintlig jarnvag

Bortbyggnad av kvarvarande plankorsningar 200 Mkr

For att Oka kapaciteten pa befintlig jarnvag

Kapacitetsatgiarder pa bangardar Nassjo-
Hissleholm for att sidobanorna ska fungera
battre med stambanan 1-2 miljarder

Kapacitetsatgiarder for okad fjarrerafik 0,5 — 1,0 miljarder



PM - Strategisk utveckling av Soédra stambanan — fokus Gripenberg-Nassjo-Hassleholm Sidan 7 av 32

Utvecklingsplan Sédra stambanan
Stockholm - Malmo under 3:00*

» Etappvis utbyggnad med nya spar langs Sédra stambanan ar en stor méjlighet
« Okad kapacitet och minskad restid dar atgarderna ger stérst samhallsnytta

* Etapper ger effektiva restider utan att minska framtida méjligheter att fortsatta
bygga ut hela straket Stockholm-Malmé som héghastighetsbana

« Effektivt nyttja den befintliga infrastrukturen ihop med nya strackningar
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Hassleholm - Lund
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Figur 1 Utvecklingsplan for Sédra stambanan
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2 Bakgrund

Sodra stambanan ar Sveriges viktigaste jairnvdg. Banan trafikeras av snabbtdg, godstidg samt regional-
och pendeltag. Sett till hela straket Stockholm — Malmo trafikerar drygt 50% av alla taglinjer i landet
ndgon del av denna stricka.

Nuvarande situation

Jarnvagsnitet och i synnerhet Sodra stambanan ar bitvis mycket hart belastat. Liangs S6dra stambanan
ar det framforallt Lund-Hissleholm och Norrkoping-Mjolby och som ar hirdast belastade. Men dven
strackan Hassleholm — Alvesta dr ganska hart belastad.

Den del som dr minst belastad ar Mjolby-Alvesta.
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Kapacitetsutnyttjande
max 2 timmar hdsten 2015

mmmmmmm HOg niva
Medelhég niva
Mellan/Lagre niva

—
mmmmmmm  Banan avstangd for banarbete

Skellefted

Ostersund »
Ormskéldsvik

GOTEBORG Sundsvall

Arlanda

f‘,%

HELSINGBORG

Landskrona

STOCKHOLM

Sodertalje

GOTEBORG
Lund

Nynashamn

Staffanstorp

Figur 2 Kapacitetsutnyttiande max 2 timmar 2015
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2016 gar det ett snabbtdg varje timme och riktning lings Sodra stambanan. Utover detta gar det ett fatal
ytterligare snabba tdg lings hela eller delar av Sodra stambanan, med nagra avgangar om dagen. SJ kor
ett X2000 med firre uppehall morgon och kvill, man kor ett snabbtdg Jonkoping via Nissjo till
Stockholm. Snilltaget och SJ kor varsitt lite lingsammare lok- och vagntag. Men de flesta timmar gar
det bara ett snabbt tag lings banan.

Sodra stambanan dr Sveriges viktigaste och hardast belastade godsstrdk. P4 strackan Mjolby-Malmo gar
det 60-100 godstag/dygn pa de olika delstriackorna.

Planering i straket

Trafikverket planerar for en hoghastighetsbana vilket skulle ge utokad kapacitet i jarnvagssystemet och
avsevirt avlasta bland annat Sodra stambanan. Parallellt med planerna for en hoghastighetsbana pagar
aven diskussioner kring det som kallas for stambanealternativet. Detta innebidr en komplettering av
befintliga stambanor som ett alternativ till den tinkta hoghastighetsbanan.

Oavsett vilket utbyggnadsscenario som blir av sd innebir dessa en etappvis utbyggnad av ny
infrastrukeur som successivt forbattrar for Soédra stambanan. Denna rapport syftar till att belysa den
situation som blir nir etapper motsvarande Ostlinken, Lund-Hissleholm och Link6ping-
Gripenberg/Aneby ir utbyggt.

HH-banan

Den planerade hoghastighetsbanan har, enligt Sverigeforhandlingens utspel, en tankt strickning enligt
figur nedan. Ostlinken mellan Jarna och Linkoping ar tillsammans med en kort delstricka av Goteborg-
Boras de delar av det nya héghastighetsnitet som for tillfillet ligger i den nationella planen. Atgirderna
har delar av sin finansiering i nationell plan 2014-2025. Detta medfor att utbyggnaden kommer ske
etappvis och sannolikt dr det Lund-Hassleholm foljt av Stockholm-Goéteborg (Gotalandsbanan) och som
kommer byggas forst.

Kopplingspunkt till befintlig Sodra stambana kommer troligtvis forlaggas kring Gripenberg i detta
scenario.
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Figur 3 Sverigeférhandlingens férslag till utformning av héghastighetsbanan

Stambanealternativet

Atgirderna i stambanealternativet utgér ett alternativ till byggandet av en helt ny héghastighetsbana.
Utbyggnad av befintlig Sodra och Vistra stambana ingar i alternativet och i den hir rapporten tas
atgarder aktuella for Sodra stambanan upp. Alternativet medfor en utbyggnad av de delar av
stambanorna dir mest kapacitetsbehov foreligger och dar storsta restidspotential finns for att forbattra
den totala restiden.

Grundforutsittning for stambanealternativet lings S6dra stambanan ar byggandet av Ostlinken mellan
Jarna och Linkoping.

Utover detta tillkommer foljande atgarder:
e Ny bana Linkoping-Nissjo
e Tva nya forbigangsstationer Niassjo-Hassleholm

e Ny bana Hissleholm-Lund
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Ostlanken

Linkoping-Aneby /

>

Forbigangsstationer

Lund-Hassleholm

Figur 4 Utbyggnadsetapper i forslaget till stambanealternativet f6r Sédra stambanan

Stambanealternativet dr tinkt att byggas antingen for 200 km/h som konventionell bana eller for 250
km/h med ballastfritt spar. Alternativet for 250 km/h byggs med banstandard som tekniskt sett 4r en
hoghastighetsbana och klarar hastigheter upp till 320 km/h.

Detta medfor att stambanealternativet ar en etappvis utbyggnad av en hoghastighetsbana med teknisk

standard motsvarande 320 km/h.

Kopplingspunkt f6r den nya banan mellan Link6ping-Nissjo och befintlig S6dra stambana dr tankt att
hamna i Aneby (vid Solberga) ca 10 km norr om Niss;jo.
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3 Utredningsidé

Denna utrednings huvudfokus dr pa det system som skapas vid en etapputbyggd hoghastighetsjarnvig
nir etapperna Ostlinken, Lund-Hissleholm och Link6éping-Gripenberg(-Aneby) ar utbyggt. Vilket
system ar mojligt att £4 i detta scenario, vad ar viktigt i planeringen och vilka dtgirder och problem
behover dtgirdas langs den resterande delen av Sodra stambanan Gripenberg-Nassjo-Hassleholm for att
fa ett effektivt system.

Nir nya delar med standard for 320 km/h byggs krdvs det nya tdg for att kunna nyttja dessa. Det ar
aven troligt att detta sammanfaller tidsmissigt med den tidpunkt dd X2000 ir f6r gammal, runt 2030-
2040 for fortsatt trafik. Det troliga scenariot i det laget dr att nya héghastighetstdg kops in for att kunna
tillgodogora sig en hogre hastighet. Dessa tdg kommer sannolikt inte att fa lutande vagnkorg likt X2000
eftersom hoghastighetstdg primirt dr byggda for att fungera pa nya rakare hoghastighetsjarnvigar. Det
gor att hoghastighetstag ar byggda utan lutande vagnkorg och mjuka boggier, istillet dr de byggda med
hardare boggier for rakspar och héga hastigheter.

For att tdg som inte har lutande vagnkorg inte ska tappa hastighet pa den kvarvarande delen av Sodra
stambanan bor denna i mojligaste man rustas upp for att klara 200 km/h dven tag utan lutande
vagnkorg.

Soédra stambanan

En etappvis utbyggnad av Sédra stambanan med nya hoghastighetslinkar kommer att avlasta Sodra
stambanan bit for bit. Oavsett hur planerna med den nya hoghastighetsbanan jamfort med
stambanealternativet utfaller fir det konsekvenser for befintliga kvarvarande Sodra stambana som
kommer nyttjas for fjarrtrafiken Stockholm-Malmé under 6verskadlig tid.

Den hir rapporten fokuserar pa ett scenario utifrdn stambanealternativet eller motsvarande for en
etapputbyggd hoghastighetsbana. De atgirder som beskrivs ar identifierade for att kunna optimera delen
Gripenberg-Hissleholm med tanke pa de kapacitetsproblem striackan har idag.

De dtgarder som tagits fram ar tankta att gora det mojligt att rusta upp straket till B200-standard.
Tidigare utredningar har visat att det skulle vara svart och bitvis dyrt att hoja hastigheten till 250 km/h,
dirav den hir rapportens fokus pa 200 km/h.

Den 6vergripande strategin stravar efter att mojliggora en tit trafik med bade person- och godstrafik.
For godstrafiken har ett avstand pa maximalt ca 30 km mellan férbigdngsstationer for godstig
identifierats som en viktig atgard.
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4 Hastighetspotential fér B-tag Gripenberg-
Hassleholm

Strackan Gripenberg-Hissleholm har studerats utifrdn banans geometri och de hastighetsnedsittningar
som skulle finnas for ett B-tdg (tdg utan lutande vagnkorg). Dagens bana ar inte rustad for detta
eftersom det bara ar X2000 som kor 200 km/h som kér dir idag, och de far redan kora 200 km/h pa
strackan.

Den férsta dtgarden som behovs ar signalteknisk sa att det blir tillatet att kéra hogre hastighet dven med
B-tdg. Det kan dven krivas sparbaxning i ett mindre antal kurvor for att fa ut den potential som finns
langs banan. Strackan Nissjo-Hissleholm har en mycket god geometrisk standard och dar ar det mojligt
att till stora delar 6ka hastigheten till 200 km/h vilket ses i figuren nedan. Kvarstar dr ett antal mindre
nedsittningar pd grund av kurvor som ofta dr svara att rita ut. Det finns dven mossar, framférallt
Lammbhults mosse, dar geotekniska atgiarder och flytt av uppsparet kommer att kravas for att kunna
hoja hastigheten.

Genom titorterna Nissjo, Alvesta och Hassleholm ar hastighetspotentialen mer begransad, men
eftersom de flesta tigen ska stanna ar nyttan med dtgirder ocksd mindre. Dessa stationer har DKV
vixlar (vixlar med dubbel korsningsvingel som ser ut som X i formen) i huvudtagspar. En DKV-vixel
medger bara 100 km/h i rakspar genom vixeln. Eftersom dessa driftsplatser troligen skulle kriva en
mycket stor ombyggnation for att kunna ersitta dessa med vanliga vaxlar har den ambitionsnivan valts
dar.

For strickningen Gripenberg-Nissjo dr den geometriska standarden ligre med linga strak dar
hastigheten skulle begrinsas till 150-160 km/h.
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Figur 5 Hastighetsprofil Gripenberg- Néssjé med hastighetsnedséattningar

En genomgéng av ovanstdende kurvor visar att flertalet av dem ligger i anslutning till eller i titorterna.
Restidspotentialen av att gora dessa dtgarder ar darfor begransad i forhdllande till kostnaden att gora
atgarder. I princip skulle dtgirderna innebara en nybyggnation i dessa strackor.

Ett bittre alternativ dn att férsoka rita eller rusta upp befintlig strickning Gripenberg-Nissjo dr att
bygga ut en lite lingre stricka med ny bana, strickan Gripenberg-Anbeby, i samband med utbyggnation
av Linkoping — Gripenberg. Strickan adr inkluderad i stambanealternativet av detta skil, att denna del ar

Nassjo
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nastan lika kurvig och restidsforlingande som resterande del av Sodra stambanan Linképing-
Gripenberg. Strickan ska byggas sd det 4r mojligt att fortsdtta med hoghastighetsbana soderut vid behov
i framtiden.

I figuren nedan visas den mojliga hastigheten for B-tag lings Sodra stambanan Gripenberg — Hissleholm.

306+700 @ Gripenberg —.

. \_ varierande hastighet, kurvig bana 120-200 km/h
8tgérd: kurvrétning/ ny stréckning

349+500

70 km/h genom N, véxlar/kurva
atgérd: behover utredas

Lammhults mosse STH 170 pga délig
geoteknik pa uppspar
atgard: geoteknik

436+500 Alvesta

100 km/h pga DKV véxlar,
max 100 km/h genom véxeln
atgard: ombyggnation bangard

hastighet km/h

- 200 eller dver
B oo

483+700 Almhult

504+800 Osby

70 km/h pga DKV véaxlar/signal

530+500 Héassleholm

Figur 6 Mdjlig hastighetsprofil for Gripenberg-Héssleholm
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) Kapacitet

Det hoga kapacitetsutnyttjandet pd Sodra stambanan dr den springande punkten f6r att kunna
producera jarnvigstrafik av god kvalitet mellan Malmoé och Stockholm. Aven for den regionala trafiken
ar kapacitetshojande dtgarder av stor vikt for att tillgodose den prognostiserade trafikokningen.

Ostlianken l6ser en del av kapacitetsproblemen kopplade till Ostgotapendeln och straket bort till
Linkoping, men eftersom trafikering dven sker till bide Tranas och Mjolby kommer problematiken till
viss del kvarsta dven efter Ostlinkens dppnande. Med ny bana i strickningen Linkoping-Gripenberg-
Aneby enligt stambanealternativet fis en avlastning pa befintlig stambana vilket skulle ge 6kade
kapacitetsforutsittningar for Ostgétapendeln. Strickan Linkdping-Gripenberg dr dven den mest kurviga
delen av Sodra stambanan. En utbyggnad av Lund-Hissleholm skulle minska de kapacitetsproblem som
finns mellan Lund och Hissleholm. In till Lund soderifrdn far det antas att fyrsparet Lund-Malmo ar
utbyggt hela vigen in till Lund C.

Med denna nya infrastruktur pd plats, och bittre restider dr det mojligt att efterfragan kommer att 6ka.
Om det uppstar efterfradgan att kora tvd snabbtig varje timme liangs hela S6dra stambanan kommer
atgirder da krdvas. Detta kan dtgirdas antingen genom att forlinga dubbelsparet norr om Hissleholm
eller sa kan man forsoka hantera trafikokningen genom kompletterande infrastrukturatgarder, vilket
studerats i rapporten. Om de studerade dtgirderna ar tillrackliga beror pd hur stor efterfrdgan och
trafikokningen blir.

Kapacitet

For att klara kapaciteten och kunna kora fler snabba tig lings striackan s krivs atgarder. I figuren
nedan ses den grafiska tidtabellen en vardag kl 16-18 hosten 2016. Strickan Hissleholm-Alvesta
trafikeras av bade snabbtag (500-serien), Oresundstag (11000-serien), Krosatag (7000-serien) samt
godstag som har mer blandade tdgnummer men som syns tydligt genom deras flacka lutning (ldga
hastighet) och att de inte stannar.

Strickan norr om Alvesta har bade firre Krosatig (dar med 17000-serien) och saknar helt Oresundstag.
Likasa norr om Nissjo. Den strackan som kommer bli hogst belastad ar darfor Hassleholm-Alvesta. Det
ar ocksa darfor dtgarder i forsta hand kommer krivas i den delen.

Om nya spar byggs ska det i forsta hand ske med fortsittning norr om Héssleholm mot Almhult. Gors
kompletterande atgiarder pad befintlig bana ska dessa ocksa goras primart straket Hissleholm-Alvesta. De
kapacitetskonflikter som uppstir, kommer ocksd i hogre grad bestd av konflikter mellan olika persontag,
snarare in det mer traditionella problemet med godstagsférbigdngar. Atgirder har studerats utifran
denna situation.
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Figur 7 Grafisk tidtabell KI 16-18 Tranas-Héssleholm en vardag hésten T16
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6 Atgarder Nassjo — Hassleholm

Hastighetsatgéarder

Striackan Nissjo-Hissleholm dr den delstracka av Sodra stambanan som har hogst geometrisk standard
vilket innebar att en god hastighetsstandard skulle vara mojlig att uppna.

I figur 5 visades att nastan hela straickan Nassjo-Hassleholm ar mojlig att trafikera i 200 km/h, dven for
tdg utan lutande vagnskorg. Strickan Gripenberg-Nissj6 dr diremot inte mojlig att hastighetshoja till
200 km/h. Stambanealternativets atgidrd med ny bana mellan Link6ping och Nissj6 skulle gora det
mojligt att kringgd den kurviga banan mellan Gripenberg-Nissj6. Fordelaktigt ar da att
kopplingspunkten till befintlig bana liggs sa lingt soderut som mojligt. Delen bana med goda
spargeometriska forutsittningar blir pa s satt storre. Den basta l6sningen borde har vara en ny
strackning, och darfor har inte denna inkluderats for annan dtgard.

Delen Nissjo-Hassleholm ar i behov av dtgarder for att kunna uppna sa hog hastighet som mojligt.
Nedan beskrivs de atgiarder som identifierats i den hir utredningen.

Atgirder i Nissjo, Alvesta och Hissleholm ir extra viktiga dd dessa i dagsliget utgor flaskhalsar
hastighetsmassigt. I den hir rapporten redovisas mindre trimningsatgiarder och mer omfattande
utredningar skulle behova goras.

En omkodning for B-tag for 200 km/h pa strackan Nassjo-Hassleholm beror pd hur den genomfors.
Gors det i samband med utbyggnaden av ERTMS (nytt signalsystem) kan kostnaden bli mycket lag.
Darfor har inte atgdrden kostnadsbedomt narmare.

Nassjo

Flera av vixlarna i Nissjo av typ DKV som ligger i huvudtdgspar ar gamla och medger endast STH 40
km/h for avvikande rorelse. Utbyte av DKV:er gors dven for att mojliggora 100 km/h genom Nissjo.
Tabellen nedan visar de vixlar som dr lampliga att byta ut.

Vaxel Véxeltyp Inldggningsadr STH avvikande

(408DKV-5150 1989 40
488 DKV-S54 2002 40
(490DKV-5J50 2002 40
557 DKV-S54 1998 40
KV-SJ50 1977 40

Bullerdtgirder bedoms som nodvindiga i de fall en hojning av STH sker. Kostnadsindikation for byte av
3 DKV ir ca 20 Mkr och ca 30 Mkr for bullerdtgirder och dvriga sikerhetsitgarder.

Kostnadsindikation 50 Mkr

Alvesta

I Alvesta medger dagens vaxlar STH 100 km/h genom driftplatsen men trafiken kors endast med 70
km/h. Jarnvagstekniskt och siakerhetsmassigt finns inga begransningar for att hoja hastigheten till 100
km/h genom Alvesta. Bullerdtgdrder kan behova genomforas for att klara en hojning till 100 km/h.
Atgirder som leder till att hastigheten kan hojas till STH 100 kmv/h bor genomféras. I ett storre
perspektiv bor ombyggnad av Alvesta utredas for att identifiera dtgarder som medger hogre hastigheter
an STH 100 km/h genom driftplatsen, men da stationsomradet mellan Kust till kustbanans tva tillfarter
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ar mycket begransat bedoms det som mycket svart och omfattande att slopa DKV-vixlarna med
nuvarande stationsutformning.

Att byta vixlar och justera dessa for 100 km/h ar mojligt att gora for en ldg signalteknisk kostnad,
maximalt 5-10 Mkr. Bulleratgirder, om behov foreligger, dr berdknat till 30 Mkr.

Utover ovan namnda atgardsforslag finns det storre investeringsbehov i Alvesta bangard som har utretts
i rapporten Alvesta stationsombyggnad.

Hassleholm

Aven Hissleholm har viaxlar av typ DKV som dr i behov av att bytas ut och som begrinsar hastigheten
genom driftplatsen. Aven i Hassleholm ar det svarbedomt vad som skulle krivas, och passagen behover
studeras noggrannare for att identifiera eventuella problem.

Ingen kostnadsindikation.

Lammhults mosse

P4 grund av de daliga geotekniska forhallandena medges en STH pa 170 km/h pa nedsparet vid
Lammbhults mosse. For att kunna genomfora en hastighetshdjning kriavs marforstarkningsatgarder, och
forslagsvis en omliggning av ena sparet. Atgirderna innefattar rivning av nedspar, urgrivning och sedan
uppbyggnad av spar pa en stabilare ifylld bankropp.

Problematiken for Lammhults mosse:

Hohastighetsfenomen — Bankropp pa jord med ldg styvhet i kombination med hog hastighet ger stora
rorelser i sparet

Mitningar gjorda med X2000 i olika hastigheter (2006)
Nedspar (km 403+900, 404+300)

—  Forskjutningsamplituden okar kraftigt med hastigheten och 6kning av STH bedoéms inte mojlig
utan atgirder

Uppspar (km 404+300)
— Hoghastighetsfenomen forekommer inte
—  Mojlig 6kning av STH till 200 km/h
Aktuella dtgarder
—  Markforstarkning for nedsparet

Kostnadsindikation ca 100 Mkr.
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Driftsakerhet

For att oka driftsikerheten pa anliggningen foreslds att de sista plankorsningarna pa strickan
Hissleholm-Nissjo byggs bort.

Plankorsningar

Nedanstdende plankorsningar kvarstir pa den aktuella strickan av Sodra stambanan.

GripenbergO

® Nassjo
@ Skrapstad N
Savsjo @
Varmbron

Lammhult. Lidnéds

. Torpsbruk
Ostanakra : P

Lekaryd®
® Alvesta

Eneryda S
Liatorp N@ o v

@® Almhult

Figur 8 Plankorsningar langs Sédra stambanan Gripenberg-Héssleholm
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En genomgang av plankorsningarna visar att foljande plankorsningar finns kvar pa strackan:

Km Plats Viag ADT Alternativ Kommentar
: Lansvag Bara 600 meter soderut finns planskild
PUZR20 | Grinenbe i 1007 korsning med Jénkopingsvagen.
v Bro 6ver jarnvag inte realistiskt. Antingen
374+982 | Skrapstad N Lansvag 240 |végport norr eller séder om befintlig
822 plankorsning eller slopning med erséttningsvag.
Vag till Lammhult dras 6ver mossen och Fri hojd vagport Sanden 3,7m
plankorsningen blir GC-port. Alternativt vagbro
2034407 | Varmbron Lansvag 210 sode"r om Elanliorsmngen. For at.'-c na omradet
740 kan dven lansvagen dras norrut 6ster om
jarnvagen. Eller slopa plankorsning med
hanvisning till vdgport i Sanden.
Vagbro i Bygatans forlangning. Alternativ &r GC- |Stor 6kning trafik sommartid. Friktionsjord
i Enskild planskildhet (ev personbil) samt erséttningsvag  forsvarar planskildhet under sparen.
416+489 Lidnés N vag 30 vaster om jarnvag norrut till Sandvik.
Losning beror bagge korsningarna. Antingen \Vagport forsvaras av vattenférande
Enskild 5 i bruk eller vi I | 5 3 fi
420+801 | Torpsbruk % 200 |vagportiTorpsbruk eller vagbro mellan igruslager. Ostanakra trafikeras
Ydg Torpsbruk och Ostanékra (dar topografiska lhuvudsakligen av jordbruksfordon.
forhallanden &r relativt gynnsamma). Vagbro
" . Enskild lalternativet kraver formodligen GC-port/bro i
422+006 | Ostanskra vag 2 Torpsbruk pga viktig malpunkt.
Végbro 6ver jarnvag mest realistiskt. Flera Omréadet riksintresse for kulturvard
Lansvag lokaliseringsalternativ majliga. | befintligt lage,
431:843 L 734 s 100-200 m séder om eller 50 m norr om.
Detaljplan fran 2000 finns med végport 80 m Fyra spar som berérs. Vagportsldsning kraver,
norr om befintlig plankorsning. Prefab-bro skulle vattentétt trag pga vattenférande lager.
LBnsva med hansyn till trafikstérning vara béattre. Vagport kraver dessutom avstdngning av
462+152 | Eneryda S 8 894  |Lokalisering i befintligt l4ge eller i detaljplanens |banan.
605 3 % S :
lage. Ytterligare alternativ &r att bygga i norra
delen av bron och eventuellt flytta lansvagen
norr om Eneryda.
. Lansvég Flytt av vag 124 antingen norr eller séder om
468+030 | Liatorp N 124 1060 | jatorp med planskildhet Gver jarnvigen.

Gripenberg — ingen atgiard da ny bana foreslds att byggas till Aneby.

Ovriga plankorsningar byggs bort (eller slas ihop) genom utbyggnad med planskild korsning.
Kostnadsindikation ca 200 Mkr
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Kapacitetsatgarder

Nedanstdende dtgirder ar identifierade utifran scenariot att fjarrtrafiken ska 6ka ytterligare pa strackan
Nissjo-Hassleholm, om inte dubbelsparet forlangs norr om Hassleholm.

Nassjo - Gamlarp

Strax norr om Nissjo i Gamlarp foreslds tva nya vixelforbindelser i anslutning till befintlig
kombiterminal. Atgarden medfor att tdg soderifrdn kan komma 4t terminalen utan onodig belaggning av
nedspdret samt att tdg som limnar terminalen snabbt kan komma ut i uppsparet.

Kostnadsindikation ca 20 Mkr.

Nya férbigangsspar
Tre nya forbigangsspar for persontagsforbigangar och ett for godstagsforbigangar foreslas.
For persontrafiksforbigangar foreslas

- Killeberg, korta forbigangsspar for upp- och nedsparssidan inklusive nya sidoplattformar eller
med tvd mittplattformar

- Histveda, nedsparssidan samt eventuell forlingning av befintligt forbigadngsspar pa
uppsparssidan
For godstrafiken foreslds ett nytt forbigangsspar for gods i Grimstorp, uppspéarsidan
Utéver Grimstorp finns forbigdngsstationer pa vardera sida med ca 30 km avstand, ¢j inrdknat
mojligheten till forbigdngar i Almhult, Alvesta och Nissjo. Eftersom dessa stationer pa sikt kan bli

olimpliga for forbigangar givet den tita persontrafiken och ldsningen av tdgspar kan det uppkomma
behov av fler nya forbigingsstationer.
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Figur 9 Befintliga forbigdngsstationer och avstand i kilometer for Gripenberg-Héssleholm exklusive Héssleholm,
Almhult, Alvesta och Néssjé. Férbigangsspér i grént for uppsparsriktningen och orange fér nedsparsriktningen.
Féreslagna nya forbigangsstationer i rosa (p=fér persontrafik).
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Killeberg
- Forbigangsspar for persontrafik pa upp- och nedsparsidan. Sparen byggs ca 400 m linga.

- Byggs sa att befintliga plattformar blir mellanplattformar eller med sidotagspar och
sidoplattformar

- Kostnadsindikation ca 200 Mkr

Figur 10 Killeberg — flygfoto. Kélla hitta.se
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Hastveda

Forbigangsspar for persontrafik pd nedsparsidan. Sparet byggs ca 400 meter ldngt for persontag.

Befintligt forbigdngsspar pd uppspéarsidan har en moteslangd pa 675 meter. For att sparet ska
kunna anvindas for persontrafiksforbigdngar byggs ett nytt forbigdngsspar for gods utanfor
samhallet.

For att minimera intrdng i bebyggelse pa ostra sidan behover nytt forbigdngsspar eventuellt
laggas langre norr ut och befintlig 6stra plattform flyttas

Kostnadsindikation ca 200 Mkr

Figur 11 Héastveda — flygfoto. Kélla hitta.se



PM - Strategisk utveckling av Sédra stambanan — fokus Gripenberg-N&ssjo-Hassleholm Sidan 26 av 32

Grimstorp
- Forbigang for godstdg pa uppspdarssidan
- 750 meter métesfri lingd
- Lamplig lokalisering i anslutning till befintligt foérbigangsspar pa nedsparsidan

SGU jordartskarta visar pd att marken bestar av isdlvssediment vilket sannolikt kriver geotekniska
forstarkningsatgarder

Kostnadsindikation ca 110 Mkr
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Repeterforsignaler till blocksignaler

Nya repeterforsignaler for att minska de negativa kapacitets- och restidseffekterna vid tét trafik.
Atgarder Hissleholm-Niss;jo.

- Atgirder som forbattrar kapaciteten

Kostnadsindikation ca 15 Mkr

Ovriga kapacitetsatgarder

Ovan nimnda atgarder bedoms som de viktigaste och kostnadsmadssigt rimligaste dtgarderna for
linjekapaciteten Hassleholm-Nassjo. For de storre driftsplatserna finns det ockséd kapacitetsbehov som
behover tillgodoses, framforallt i Alvesta, Niassjo och Hissleholm. Dessa har inte utretts i denna studie.
De behover utredas i ett storre ssmmanhang med anslutande tviarbanor, trafik, omlopp tillsammans med
Sodra stambanan f6r att finna lampliga atgarder.
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Y4 Fordon

Dagens snabbtdgtrafik pa Sodra stambanan sker med X2000, en fordonsflotta som med stor sannolikhet
kommer fasas ut inom 15-20 ar pa grund av dlder. Vilken typ av fordon som kommer anviandas i
framtiden ar beroende av hur forutsdttningarna ser ut vad géller t ex spargeometri, hur mycket
hoghastighetsbana som finns och vilken typ av fordon som ir relevant for systemet i ovrigt.

En jamforelse med Tyskland ar relevant gillande tdg. I Tyskland har man ett antal ICE3
hoghastighetstdg som klarar STH 320 km/h (Storsta Tillditna Hastighet) och ett antal ICE4 som snart ska
levereras for att ersitta de aldre ICE1 och ICE2 (dessa har STH 280 km/h). ICE4 ar byggda for 250
km/h da dessa ar tinkta att i huvudsak g4 pa banor som har STH 250 eller lagre, vilket dr det stora
flertalet av tyska banor. Detta eftersom STH 250 tdgen ar lite billigare. Darfor anvands bara STH 320
tdg om strackningen taget kor pd hoghastighetsbana som medger 300 km/h eller mer ar tillrackligt stor
for att ge en reell restidsforbattring.

For en etapputbyggd hoghastighetsjarnvag ar det darfor visentligt att det innan operatorer bestiller
fordon klargors vilka delar som ska byggas och ingd i nationell plan. Eftersom tidg normalt har en
livslingd pa ca 30-40 ar dr inkopsbeslutet langsiktigt.

Tabellen nedan ger en sammanstillning 6ver forutsittningarna for fordonsval pa strickan Malmo-
Stockholm utifran tre tinkbara scenarion. Fordonsvalet dr hir satt i ett Ionsamhetsperspektiv. For att
motivera ett inkop av en fordonsflotta av hoghastighetstyp, till en hogre kostnad 4n ett tadg for 200-250
km/h, behover det finnas forutsittningar for att utnyttja fordonets potential i sa hog utstrickning som
mojligt.

Kortricka 600 600 590 610
Stockholm-
Malmo (km)

Lingd 450 383 270 78
konventionell

bana (km)

Liangd 150 217 320 532
hoghastighetsban
a (km)

Del 25 % 35 % 55 % 85 %
hoghastighetsban
a (%)

Nytta av 30-50 % 25-35 % 0-5 % 0-3 %
korglutning (%)
av strickan

Val av fordon Troligen 250 Troligen 250 Hoghastighetstdg ~ Hoghastighetstag 320
km/h ej km/h ej lutande 320 km/h ej km/h ej korglutning
lutande vagnkorg korglutning

vagnkorg

I det forsta scenariot byggs jarnvigen enbart enligt nationell plan 2014-2025 med Ostlianken.
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I det andra scenariot byggs dven strackan Lund - Hassleholm ut, och foreslagen hastighetshojning av
Nissjo-Hassleholm gors. Denna atgird paverkar frimst kapaciteten pa strackan Lund-Hissleholm, och i
mindre utstrickning restid eftersom den 4r kort som hoghastighetsstricka.

I det tredje scenariot ingar Ostlinken, Linkoping-Aneby, hastighetshojning Hissleholm-Nassjo och
Lund-Hissleholm. Hir 6kar andelen hoghastighetsbana till 55 %. En lang sammanhingande strackning
fran Jarna till Aneby skapas dar det ar mojligt att tillgodogora sig stora restidsforbattringar av att kora
320 km/h jamfort med att kora i 250 km/h. Kombinerat med en signaljustering for att hoja Nassjo —
Hissleholm till STH 200 for B-tdg sa forsvinner i princip allt behov for lutande vagnkorg. D4 bestar
straket enbart av hoghastighetsbana och de rakaste delarna av befintliga S6dra stambanan.

I de fjirde scenariot byggs hela hoghastighetsjarnvigen fardigt via Jonkoping-Virnamo. Detta medfor
att strickan Stockholm — Malmo blir ca 20 km langre. Aven i hoghastighetsscenariot gar strickningen ut
fran Stockholm och Lund-Malmé pd konventionella banor.
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8 Restider

Restidsvinst Gripenberg-Hassleholm

Restidspotentialen for en upprustning av Nissjo — Hassleholm enligt det foreslagna atgardspaketet
bedoms medfora en restidsforbattring jamfért med dagens X2000 trafik i straket. Detta beror pa att B-
tdg och hoghastighetstdg har bittre acceleration dn X2000 och dirfor vinner tid vid uppehall och vid de
hastighetsnedsittningar som dr genom de stOrre stationerna. Detta medfor att ett B-tadg kan forvintas gd
ca 1-2 minuter snabbare Nissjo — Alvesta och 1-2 minuter snabbare Alvesta — Hassleholm dn vad X2000
gor idag.

Strackningen Gripenberg-Nassjo skulle medfora att B-tig tappar hastighet jamfort med X2000, eftersom
denna strackan dr kurvig. Detta medfor att en forlingning Gripenberg-Aneby som hoghastighetsbana
skulle medféra ca dtta minuter kortare restid (och bittre kapacitet) 4n att kora med samma tag pa
befintlig stambana.

Restidsjamforelse med olika utbyggnad

De restidsberikningar som dr gjorda utgdr ifrdn att ny bana trafikeras i 250 eller 320 km/h, baserat pa
vad som ir troliga fordon som operatorerna kommer investera i. Eftersom stambanealternativet 250 har
samma tekniska standard och meterkostnad som en hoghastighetsbana har det antagits att de tva
alternativen ger likvardig infrastruktur.

I nedanstiende tabell finns de olika utbyggnadsalternativen sammanstallda:

Restid 3
Utbyggd infrastruktur Fordon Direkttag stopp
Dagens jarnvag X2000 (200 km/h) 04:10:00 04:15:00
Ostlanken (i nationell plan 2014-2025) B250 tag 03:40:00 03:48:00
Ostlanken, Lund-Hassleholm + atgarder
Hassleholm-Nassjo B250 tag 03:32:00 03:40:00

Ostlanken, Linkdping-Gripenberg, Lund-
Héassleholm + atgarder Hassleholm-Nassjo | Hoghastighetstag 320 | 03:04:00 03:13:00

Ostlanken, Linkdping-Aneby, Lund-
Héassleholm + atgarder Hassleholm-Nassjo | Hoghastighetstag 320 | 02:56:00 03:05:00

Hoghastighetsjarnvag via Jonkoping Hoghastighetstag 320 | 02:25:00 02:40:00

En restid kring tre timmar dr normalt den grans som anges for att tdget ska vara konkurrenskraftigt med
flyget. For att tdget ska kunna konkurrera med flyget mellan Stockholm och Lund/Malmo krivs det att
Ostlianken, Lund-Hassleholm och Linkoping-Aneby dr utbyggt med hoghastighetsstandard och att
Nissjo-Hassleholm har hastighetshojts till 200 km/h.

Med en helt utbyggd hoghastighetsjarnvig via blir restiden strax under tvd timmar och trettio minuter.
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9 Kostnader for utbyggnad utOver objekt i
nationell plan 2014-2025

Ostlianken ingdr i nationell plan 2014-2025. Kostnaden inkluderas darfor inte i sammanstaillningen.

For att skapa effektiva restider i straket

Hoghastighetsbana Lund — Hassleholm 10 - 13 miljarder
Hastighetsh6jning Nissjo-Hassleholm Integreras i ERTMS projektet
Forstarkning mossar 100 Mkr

Reinvestering i bangardar 60 Mkr

Hoghastighetsbana Linkoping — Aneby 20 — 28 miljarder

For att 6ka sakerheten pé befintlig jarnvag

Bortbyggnad av kvarvarande plankorsningar 200 Mkr

For att 6ka kapaciteten pa befintlig jarnvag

Kapacitetsatgirder pd bangardar Nassjo-
Hissleholm for att sidobanorna ska fungera
battre med stambanan 1-2 miljarder

Kapacitetsatgiarder f6r okad fjarrtrafik 0,5 — 1,0 miljarder
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10 Slutsats

En etappvis utbyggnad av stambanan genom strickor med hoghastighetsjarnvig kan vara ett effektivt
satt att skapa en bittre situation for Sodra stambanan och uppna bittre restider. Ostlanken och Lund-
Hissleholm ar tva atgiarder som gynnar regional pendling och dtgirdar de storsta kapacitetsbehoven.
Linkoping-Aneby ir viktigt for kapaciteten i Ostergétland och medfor att merparten av Stockholm-
Malmo blir hoghastighetsjarnvig, da blir det attraktivt for operatorer att investera i hoghastighetsfordon
for 320 km/h. Bade for att det ger stora restidsvinster jamfort med fordonsalternativen och att restider
under tre timmar ar nabart vilket skapar en stor marknad Stockholm-Skane och en stor mojlighet att
locka flygresenirer.

En utbyggnad med Ostlinken, Lund-Haissleholm och Linkoping-Aneby medfor dven att de kvarvarande
delarna av Sodra stambanan som trafikeras ocksa blir de delstrackor dir banan ar som rakast, dvs dar
det ar mojligt att bibehalla minst dagens restider eller battre. For 6vriga striackor, om
hoghastighetsjarnvig inte byggs i dessa strak, skulle hoghastighetstdgen fa samre restider pa dessa
strackor dn dagens X2000. Detta eftersom X2000 har lutande vagnkorg och mjuka boggier, vilket gor
att det kan kora fortare pa dessa kurviga avsnitt.

Det foreslagna atgiardspaketet for Sodra stambanan som syftar till att klara restiden och kapaciteten for
Nissjo-Hassleholm, tillsammans med en utbyggnad av Lund-Hiassleholm och Linkoping-Aneby skapar
ett system som skulle ge konkurrenskraftiga restider Stockholm-Malmé och troligen medfora att
operatOrer vagar och kan investera i hoghastighetstdg som mojliggor detta.

Utvecklingsplan Sédra stambanan
Stockholm - Malmé under 3:00*

« Etappvis utbyggnad med nya spar langs Sédra stambanan &r en stor méjlighet
« Okad kapacitet och minskad restid dar atgarderna ger storst samhallsnytta

« Etapper ger effektiva restider utan att minska framtida méjligheter att fortsatta
bygga ut hela straket Stockholm-Malmé som héghastighetsbana

« Effektivt nyttja den befintliga infrastrukturen ihop med nya strackningar
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