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Kapacitetspaverkan

2026-2027

Fler snabbtag: Nya S] Delta-tdg och eventuellt nya Fran Maimd  Fran Stockholm

operatoretr.

e Fler snabbtag framst i hogtrafik formiddag och 1 ‘
eftermiddag till och fran Malmé och Stockholm. - o
Tva fjarrtag under flertalet timmar. iHlargen RIESIES FEGIES

Forandringar till 2030 Lunch Lagtrafik Hogtrafik

Fehmarn Balt-forbindelsen forviantas medfora mer

godstrafik. Eftermiddag  Hogtrafik Lagtrafik

e Godstag behover kora alla timmar eftersom manga
tdg passerar flera storstadsomraden. Storst kapacitetsutnyttjande i norrgdende riktning,

e Godstag i 120 km/h kan borja kora i mer liknande UINCIST (IEEIET @8 EEmIeiEs

hastighet som regionaltdg och snabbtag.

e Pigatagens medelhastighet kommer att sticka ut allt
mer.

e EU-krav pa tvd godstdg i timmen pa Sodra stambanan.

Konsekvenser

De kapacitetspaverkade faktorerna kommer att innebara att strickan Lund-Hassleholm blir annu
mer belastad 4n vad den ar idag.

Prioriteringsmodell

Trafikverkets kapacitetstilldelningsmodell prioriterar samhallsekonomiskt utifran hur mycket olika
kategorier ar varda. Hogst varde har snabbtag, foljt av tunga regionaltagslinjer och
godstag/pendeltag. Att stilla in tdg ar mer kostsamt dn att forskjuta avgangar och forlanga restider.

\1: Troligtvis kommer modellen forst ge langre gangtider, exempelvis genom att Pagatag far
forbigangar i till exempel Eslov eller Stehag.

\2: Tdg som inte ryms pa banan stalls in. Troligen Pagatag eller insatstdg som inte gar varje timme
~ och som har konflikterande tdgkanal med de tillkommande snabbtigen (till exempel Oresundstag
eller Pagatdg Express mot Almhult).

Trafikverkets kapacitetstilldelningsmodell kommer att prioritera fler tig med lingre gangtider och
forseningsaterstallningsformaga. Om tagen far mycket ddliga tider kan det innebara

att operatorererna (sdsom Skanetrafiken) valjer att stalla in tdg pa grund av att de kommer nara
andra tag som ocksa kor, eller att olika trafikupplagg slas samman till farre tdg med fler uppehall
jamfort med den sokta trafikstrukturen.



