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Nuläge



Behovet

Järnvägsgods 
Volym och värde



Det är mycket 
trångt… 

Källa: stambanan.com



Dagens Industri 
12 mars 2024

Sidefod



2029 blir järnvägen 
konkurrenskraftigare

Samtidigt flyttar den största 
flaskhalsen norr om 

Øresundsbron 



Bron är inte full!

● Med dagen prognoser finns inget 

scenario där bron i sig når 

kapacitetstaket före 2050 

● Däremot behöver landanslutningarna 

omgående byggas ut då bara 2/3 av 

brons järnvägskapacitet idag kan 

nyttjas 



Bra beslut 26 oktober 2023



Beslutet omfattar 2022-2033, 16.7 Miljarder SEK:

Hässleholm – Lund, två nya spår

"Svedab Paketet"
•Ny planskild spårkorsning på Malmö bangård
•Anläggande av fler plattformsspår i banhallen på Malmö C
•Utbyggnad till dubbelspår mellan Östervärns station och Malmö 
C

Godsåtgärder 
•Förbigångsspår Slätthult (Södra stambanan)
•Mötesspår på godsstråket genom Skåne
•Förbigångsspår Rättelöv och spår 21 i Hässleholm (Södra 
stambanan)



Ingen vet om 
rangerkapaciteten 

räcker?! 

9 mars 2022



Problemet!

Inga av Regeringens beslut 
angående Södra stambanan finns 

med i Trafikverkets 
genomförandeplan 2024-2029! 



Två nya spår 
Lund-Hässleholm

Ca 6 mil järnväg

I plan 16.7 miljarder. Total kostnad 28 Miljarder



21 maj 2024



Overskrift guides

Indhold med 1 linje overskrift

Indhold med 2 linjers headline

Bundlinje for indhold

Guide til det grundlæggende grid

lin@oresundsbron.com
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Vi behöver öka genomförande förmågan 
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