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Dansk-tyska supertunneln tar form - men
Sverige kan gia miste om fordelarna
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Ulf Jonsson fran Ystad &r betongansvarig vid bygget av Fehmarn Balt-tunneln som
byggs i tre produktionshallar i danska Rédbyhamn. Han har varit med i projektet
sedan starten 2009. Foto: Anders Hansson

For Europareseniiren kan den bli en drom - for
svensk infrastruktur snarare en huvudvark. Nir
dansk-tyska Fehmarn Bélt-tunneln invigs 2029 vantas
stora forandringar for infrastrukturen i hela
regionen.

Men Kkritiker menar att Sverige riskerar att ga miste
om fordelarna.
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Det danar och ekar av kolliderande jarn nér ett gigantiskt
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betongelement sakta knuffas ut ur fabrikshallen i Rédbyhamn
pa Lolland i sodra Danmark.

Ulf Jonssons 6gon glittrar bakom skyddsglasdgonen.

— Varje segment bestar av 3500 kubikmeter betong. Det ar lika
mycket som arsproduktionen hos en liten svensk betongfabrik,
sdger han.

Betongansvarige ULf Jonsson vid ett betongverk i fabriksomradet i Rodbyhamn.
Foto: Anders Hansson

Den 65-arige Ystadbon ir en av Skandinaviens frimsta inom
sitt omrade. P4 mitten av 1990-talet blev han betongansvarig
for bygget av Oresundsbron, dérefter for Citytunneln under
Malmo. Nu har han samma uppdrag i det som ska bli virldens
langsta vag- och tagtunnel: den 18 kilometer linga férbindelsen
under sundet Fehmarn Bilt.

- Ingen forstod att Oresundsbron skulle bli en sddan
pendlarsuccé. Vad tunneln far for effekter ar for tidigt att sdga,
men det rader ingen tvekan om att den fordndrar
forutsiattningarna for bade resenérer och godstransporter,
sdger han.

Ute pa havet styr en Scandlinesfirja ut fran farjeldget i
Rodbyhamn. Batturen till tyska Puttgarden tar 45 minuter
exklusive vintetider och ar i dag en sjalvklar del av rutten for
skandinaver pa vig ut i Europa.

Men om fyra ar far batarna konkurrens.

Redan 2007 kom danska och tyska regeringen 6verens om
att det skulle byggas en fast férbindelse 6ver eller under
Fehmarn bélt.

Bygget ar det storsta infrastrukturprojektet i dansk historia och
beskrivs som en "game changer” for infrastrukturen i hela
regionen.



Nir forbindelsen invigs 2029 blir det den snabbaste rutten
mellan Skandinavien och resten av Europa. Till exempel
kommer en resa med tig mellan K6penhamn och Hamburg
minska med tva timmar - frin dagens 4,5 timmar till 2,5
timmar totalt.

Framfor allt vintas dramatiska forindringar i godstrafiken néar
transporterna mellan Skandinavien och kontinenten inte
lAngre behover ta firja eller omvigen om Jylland.

Bade i Danmark och Tyskland gors stora satsningar for att
anpassa infrastrukturen efter den nya forbindelsen.
Dubbelsparig jirnvig mellan Képenhamn och Rédbyhamn till
exempel, liksom utbyggnader vid Kopenhamns flygplats i
Kastrup for att mer godstrafik ska kunna passera.

Sa byggs en sanktunnel

Fehmarn Bélt-tunneln ar en s kallad séanktunnel. Den bestar av
tunnelelement i betong som tillverkas i stycken i en fabrik pa land for
att sedan sammanfogas och sankas ned i en rdnna pa havsbotten.
Elementen i den nya tunneln bestar av 9 segment, varje segment
bestar av 3500 kubikmeter betong.

Metoden anses ha bade ekonomiska och miljomassiga fordelar
jamfért med en "vanlig” tunnel som borras och/eller sprangs.

I sundet Fehmarn Balt har sarskilda fartyg gravt ut en 18 kilometer
ldng rdnna pa havsbotten — 12 meter djup och 40-100 meter bred, dar
tunnelelementen ska sankas ned.

I Sverige har det inte varit lika aktivt. Hir varnar bade
regionpolitiker och niringsliv fér risken att svenska jirnviagar



och végar inte kommer att ha kapacitet att hantera den 6kade
trafiken.

— Vi halkar efter. Vart jarnviagssystem och dven vigsystem har
inte alls byggts ut som de borde de senaste decennierna, siger
Stephan Miichler, vd pa Sydsvenska Industri- och
Handelskammaren.

Bade pa danska och tyska sidan har det byggts tunnelportaler - ingangar som ska
binda samman tunneln med motorvdgen och jarnvagen pa land. Har ar det tankt att
bilar och tag ska dyka ner, som ldngst 40 meter under havsytan.

Foto: Anders Hansson

Anna Jihnke (M), regionrad i Region Skane och ordférande for
regionala utvecklingsnimnden &r orolig for att sydsvenska
vigar och jairnvigar kommer att korka igen nir Fehmarn Balt
Oppnar.

— Bygger vi inte bort propparna i sodra Sverige paverkar det
dven uppat landet. Det kommer begrinsa mojligheterna till
export och import och dven svensk turistniring, siger hon.

2022 beslutade den borgerliga regeringen att stoppa
planerna pa nya stambanor for hoghastighetstig. Trafikverket
konstaterade att det skulle fa stora konsekvenser, inte minst
efter Fehmarn Baltférbindelsens 6ppnande. Enligt
myndigheten kommer flera strickor da ha natt sitt
kapacitetstak.

— Sarskilt sodra stambanan ar en flaskhals. Det ir ju dven
pulsadern fran kontinenten upp i Sverige och hér finns
utmaningar dven innan den nya férbindelsen har 6ppnat, siger
Anna Wildt-Persson, regiondirekt6r for Trafikverket i s6dra
regionen.

Regeringen har gett klartecken till tva nya spar pa en av de
hérdast trafikerade striackorna fran Lund till Hassleholm —
men arbetet berdiknas ta manga ar och kommer kanske inte att
vara klart forréan efter 2040.

“Helt oacceptabelt”, menar Stephan Miichler.

— Man verkar inte alls ha funderat pa att den hér nya



forbindelsen far konsekvenser for Sverige. Man bara
konstaterar att "de bygger tydligen dir nere”. Det gor att
tunneln inte far den effekten vi skulle kunna ha genom att
komma nirmare de europeiska marknaderna, siger han.

Bilden visar en del av de cirka 300 meter tunnel som stops pa land. Bottenplattan ar
stOpt och vaggarna &r pa vag. Foto: Anders Hansson

Fehmarn Balt-tunneln har lanserats som ett miljovinligt
transportalternativ da ambitionen ar att flytta godstrafik fran
vagar till jAirnvagar. Men bristande jarnvigsunderhéll och
trangsel pa sparen gor att det riskerar att bli tvirtom.

Sedan 2015 har antalet lastbilar 6ver Oresundsbron 6kat med
60 procent samtidigt som godstrafiken med tag minskat. Med
Fehmarn Bilt kan den tunga lastbilstrafiken mellan Sverige och
Danmark 6ka med 120 procent fram till 2040 enligt en rapport
som Sweco tagit fram pa uppdrag av Greater Copenhagen och
organisationen String. Okningen med jirnvigsgods beriknas
till tjugo procent.

Enligt Anna Jihnke (M) maste infrastrukturen skyndsamt
byggas ut for att tung lastbilstrafik ska kunna flyttas 6ver till
tag. Om det inte sker finns en risk fér Annu trangre flaskhalsar i
trafiknéitet.

— Detta med Fehmarn bélt har pagatt i 20 ar och det har vi fran
Skane patalat linge. Jag tror att vi skjuter oss sjéilva i foten om
vi inte moter upp med satsningar pa infrastruktur pa var sida,
sdger hon.

Tidigare i hostas presenterade regeringen
infrastrukturpropositionen som anger riktlinjerna for
trafikpolitiken under de kommande tolv aren. Det handlar
bland annat om mer pengar till vigunderhall och att atgirda
flaskhalsar i jirnvigsnétet.



Ett fardigt tunnelsegment i torrdockan. Merparten av arbetet med tunneln sker pa
land. Sarskilda fabriker har byggts pa bade tyska och danska sidan for att undvika
onddiga transporter. Bara tunnelfabriken i danska Rodbyhamn har kostat fem
miljarder danska kronor att bygga. Foto: Anders Hansson

Anna Jahnke ger inte mycket for propositionen, den har f6r lite
koppling till Fehmarn Bélt menar hon. Didremot ar hon positiv
till regeringens beslut att intéikterna fran Oresundsbron fran
och med 2029 ska gi tillbaka till investeringar i regionen.

- Det dr nanting jattepositivt. Det skulle man kunna anvinda
for att bygga bort de hir flaskhalsarna dven om det ir lite for
sent, siger hon.

I ett mejl till DN skriver infrastrukturminister Andreas Carlson
(KD) att regeringen har vidtagit atgirder for att 6ka kapaciteten
pa jarnvigssparen. Han hinvisar bland annat till att regeringen
i fiol valde att flytta 6ver sex miljarder fran budgeten for det
kommande dubbelsparet Hasselholm-Lund till sex andra
mindre atgirder i jirnvigssystemet i Skane, som kan komma
pa plats tidigare.

*Tillsammans med de forstirkningar som beslutades pa dansk
sida samma dag som den svenska regeringens beslut kommer
kapaciteten pa Oresundsbron oka med over 30 procent enligt
Oresundsbrokonsortiet”, skriver ministern.

Fabriksomradet som vuxit fram i Rédbyhamn ér sa stort att
byggarbetare och underentreprenorer skjutsas runt i
skyttelbussar.

Vi fiardas lidngs smala grusvigar. Forbi arbetshamnen som
varje vecka tar emot upp till 40 000 ton ramaterial, vidare mot
tunnelfabriken som stindigt maste matas med sand, grus,
cement och stal.

- Ingen annanstans i virlden serietillverkas betongelement i
den hér storleken, siger betongexperten Ulf Jonsson.



Tva skaningar som jobbar med bygget av Fehmarn Balt-tunneln: ULf Jonsson,
betongansvarig och Emma Svensson, kvalitetskoordinator. De &r pa plats vid bygget
minst en dag i veckan. Foto: Anders Hansson

Runt omkring honom rér sig arbetare i hjilmar, vistar och
skyddsglas6gon. Deras uppdrag ir att i sex produktionslinjer
stopa och gjuta betongdelar till tunneln.

Totalt handlar det om 79 standardelement som vart och ett ir
217 meter langt och 73.500 ton tungt, samt tio specialelement.

— Sedan ska varje element bogseras ut i havet. Dir sinks de ned
i en rinna pa havsbotten och kopplas samman med
tunnelportalerna pa danska och tyska sidan, sidger Ulf Jonsson.

Han konstaterar att tunneln ligger "ganska langt fran Sverige”.

— Manga har nog svart att se konsekvenserna.

Fehmarn Bilt-forbindelsen

Under sundet Fehmarn Balt mellan Danmark och Tyskland byggs en
18 kilometer lang tunnel som berdknas sta klar 2029.

Tunneln bestar av en tvasparig jarnvag och en fyrfilig motorvag.

Bygget kostar drygt 80 miljarder svenska kronor och ska finansieras
med trafikavgifter. EU bidrar med 16 miljarder svenska kronor.

Tunneln kommer att forkorta resvagen med tag fran Tyskland till
Skane med 16 mil. Resan genom sjilva tunneln berdknas ta sju
minuter med tag, tio minuter med bil.

Merparten av arbetet sker pa land. Sarskilda fabriker har byggts pa
bade tyska och danska sidan for att undvika onddiga transporter.
Bara tunnelfabriken i danska Rodbyhamn har kostat atta miljarder
svenska kronor att bygga.

Fran borjan var tanken att fabriken skulle rivas nar tunneln ar klar,
men forra aret beslutade danska folketinget att den ska bevaras och
anvandas till andra byggprojekt.

Det statliga danska bolaget Sund & Bzelt leder projektet.



