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Sdodra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser for saval
persontransporter som gods. Strackan Hassleholm-Lund &r idag hart belastad och atgarder
kravs for att uppratthalla funktionalitet och starka bade den regionala och nationella trafiken.

Det rader stor enighet nationellt, regionalt och lokalt om att en utbyggnad av sparkapaciteten
mellan Lund och Héassleholm &r av stor vikt for att méta de behov och méjligheter som finns
med tagtrafiken, inte minst med 6ppnandet av tunneln under Fehmarn Balt ar 2029.

Samtidigt ar detta ett omfattande samhallsutbyggnadsprojekt forknippat med stora utmaningar
som beror flera kommuner och intressenter. For att lagga grunden for en konstruktiv
planeringsprocess har Region Skane tillsammans med kommunerna Esl6év, Hassleholm, Ho6r,
Lund och Malm¢ tagit fram denna sa kallade acceptstudie — "Tva nya spar Hassleholm-Lund”.
Acceptstudien ar resultatet av en process och nara dialog mellan berérda parter kring
férutsattningarna fér nya spar pa strackan. Den adresserar de utmaningar och konflikter som
blev uppenbara under den nu nedlagda lokaliseringsutredningen fér en ny
héghastighetsjarnvag mellan Stockholm och Malmé.

Forutom att vi ar eniga om vilka ansprak vi har och vad vi vill uppna med de tva nya sparen,
visar resultatet en samsyn mellan kommunerna och Region Skane. Det framgar tydligt hur
planeringsprocessen for ett sa pass omfattande och komplext samhallsbyggnadsprojekt
behover bedrivas for att kunna na framgang. For att optimera de samhallsnyttor som saval
kommunerna, Region Skane och staten ser kan félja av att tva nya spar kommer pa plats pa
strackan Hassleholm-Lund, har samtliga berorda parter tagit ansvar for att uppna sa bra
I6sningar som majligt.

Samtidigt ar vi eniga om att utbyggnaden behdver ske sa snart som mgjligt. Den behdver
ocksa ske pa ett satt som kan accepteras bade av de som ska anvanda sparen och av de som
blir fysiskt berérda av detta tatorts- och landskapsgenomgripande projekt.

Vi vill tacka alla som har medverkat och bidragit till processen och resultatet av denna studie.
Det engagemang som funnits och den kraft som ligger i att ha en god dialog kring svara fragor
har gett resultat. Samtidigt ar vi ar medvetna om att detta bara ar ett forsta steg i ett arbete
som kommer att engagera manga organisationer och manniskor under flera ar framover.

Skane i juni 2024

Anna Jahnke (M) Anna Ingers (S)
Ordférande 2:e vice ordforande

Regionala utvecklingsnamnden, Region Skane
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Arbetsséatt i kommande planering

Hassleholms, H66rs, Eslévs, Lunds och Malmé kommuner och Region Skane vill
arbeta tillsammans med Trafikverket i kommande lokaliseringsutredning fér hog
kvalitet och gemensamt agarskap. Ett ndra samarbete ar avgérande for att na
acceptans och grundlagga ett effektivt genomférande av projektet. Region Skane och
kommunerna vill skriva en gemensam 6verenskommelse om samarbete med
Trafikverket.

Utbyggnaden maste samordnas med andra viktiga projekt som bland annat
utvecklingen av Hassleholm C och Lund C samt Skanebanan Hassleholm-
Kristianstad.

Samhallsnytta och funktion

Korridorer och I6sningar maste stodja ett samhallsutvecklingsperspektiv som
kombinerar infrastruktur med trafikering och samhallsbyggnad.

Tva nya spar maste byggas robust och med redundans genom att alla typer av trafik
kan trafikera samtliga spar. Det borgar for den tillférlitlighet som ar central for all
tagtrafik.

Kommande planering ska grundas pa principer for en tagtrafik som stddjer samhallets
utveckling. Utveckla trafiken med Oresundstag och Pagatég. Direkt nyttoskapande
trafik ska trafikera befintliga stationslagen i Eslév och H66r. Utveckla befintliga
stationer i Hassleholm och Lund.

Om de nya sparen inte direkt angor stationerna i H66r och Eslév bor
genomfartstrafiken férlaggas till de nya sparen for att mojliggéra utveckling av
Oresundstag- och Pagatagtrafiken vid befintliga stationslagen.

Attraktiva stationer ar en férutsattning for ett hela-resan-perspektiv och ett gemensamt
ansvar for flera olika aktorer.

Hansynstagande och omgivningspaverkan

Trafikverket och kommunerna maste gemensamt beskriva funktioner och varden som
kultur, natur och rekreation. Samarbetet gér bedémningar och avvagningar rattvisande
och begripliga. Utredningen maste goras pa en sa detaljerad niva att den blir relevant.

Hojdlagen och majliga utformningar bor visualiseras for att illustrera konsekvenser.
Arbetsmoment pa plats bor goras tillsammans, i synnerhet den integrerade
landskapsanalysen (ILKA). Dialog kan kravas med markagare, lantbrukare, m fl.

Kommunerna har omraden med samverkande varden, som naturmiljé och rekreation,
som ar lika viktiga for kommunen som lagskyddade varden.

Finansiering och genomférande

Finansieringen ar statens ansvar medan kommuner och Region Skane bidrar pa
andra satt, exempelvis genom anslutande infrastruktur, kollektivtrafik och stationsnara
stadsutveckling.

Onyttor i form av exempelvis intrdng och barriareffekter maste balanseras av nyttor. |
forsta hand genom battre tagtrafik, men dven genom att stationer och
stationsomraden utvecklas och genom att befintliga onyttor som orsakas av tagtrafiken
reduceras.

Sweco | Tva nya spar Hassleholm — Lund
ACCEPTSTUDIE

5/72



SWECO ﬁ

e De nya sparen maste framtidssakras avseende val av héllbara I6sningar, finansiering
och att lokaliseringen inte omgjliggér framtida investeringar for det sydsvenska
tagsystemet.

e Gods pa de nya sparen ar avgorande for att fa redundans mellan Sédra stambanans
befintliga spar och de nya sparen och behodver inte férdyra projektet.

e Genomforandetidplanen ar for Iang och maste kortas. S6dra stambanan tillhér landets
absolut viktigaste jarnvagar med en._central roll fér lokal, regional och langvéga
persontrafik samt for godstrafiken. Okad kapacitet behdvs redan i dag.
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Detta kapitel forklarar acceptstudiens bakgrund, syfte, arbetssatt och mal. Studien ska
visa hur Region Skane och Hassleholms, Ho6rs, Eslévs, Lunds och Malm6 kommuner
ser att regeringens inriktning for tva nya spar Hassleholm-Lund, starkt arbetspendling
och godstrafik, kan uppnas.

Bakgrund

Under aren 2019-2023 genomférdes en lokaliseringsutredning for tva nya spar mellan
Hassleholm-Lund som en del av nya stambanor fér h6ghastighetstag.

Trots Trafikverkets hdga ambitioner fér samverkan i lokaliseringsutredningen upplevde
kommuner och Region Skane inte att studien gav tillfredsstéllande svar pa viktiga fragor.
Under lokaliseringsutredningen studerades inte fragor av betydelse fér samhallsplanering och
samhallsnytta sa som banans héjdlage och méjliga korridorer pa ett for kommuner och region
relevant satt. Det berodde dels pa forutsattningar som att banan skulle dimensioneras for 320
km/tim, dels pa att lokaliseringsutredningar inte omfattar en del av de fragor som &r centrala
for att forstd konsekvenserna av tva nya spar.

Region Skane och berérda kommuner genomférde darfér en egen genomlysning av banan
med lagre hastigheter, beskrivningar av olika héjdlagen, mdjliga korridorer samt resonemang
om paverkan pa landskapet.! Genomlysningen resulterade inte i nagra stallningstaganden
kring forslagen.

| december 2022 avbrét regeringen arbetet med nya stambanor, inklusive utredningen
Hassleholm-Lund. Redan 12 januari 2023 presenterade Region Skane och kommunerna
Esldv, Helsingborg, H66r, Hassleholm, Kristianstad, Lund och Malmd ett positionspapper for
att betona vikten av att S6dra stambanan snabbt byggs ut till fyra spar mellan Hassleholm och
Lund.2

I juni 2023 konstaterade Trafikverket i ett regeringsuppdrag kring Skanes kapacitetsbehov att
tva nya spar Hassleholm-Lund har avgérande betydelse for tagtrafiken och att de tidigast kan
vara pa plats ar 2043.3

Regeringen fattade beslut i oktober 20234 med bland annat féljande innehall:

e Tva nya spar ska byggas ut i straket Hassleholm-Lund for att pa ett kostnadseffektivt
satt forbattra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet fér godstransporter.

o Trafikverket férvantas ha "erforderlig dialog med berérda” samt "beakta
genomforbarhet utifran regionala och lokala standpunkter som det rader en bred
samsyn kring”.

e De tva sparen ska byggas for hastigheter "upp till 250 km/tim”.

Beslutet innebar att forutsattningarna for kommande lokaliseringsutredning blir vasentligt
annorlunda jamfort med nar tva nya spar skulle byggas som en del av systemet nya
stambanor. Méjligheterna att na acceptans for utbyggnaden 6kar.

" Kreera (2022). Genomlysning ny stambana Hassleholm-Lund

2 Region Skane m fl (2023). Positionspapper for utbyggnad av sparkapaciteten genom Skane/Lund-Héssleholm

3 Trafikverket (2023). Kapacitetshéjande atgarder i jarnvagssystemet i Skane

4 Regeringen (2023). Uppdrag att planera for atgarder i jarnvagssystemet i Skane samt andring av den nationella
trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033
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Syfte

Acceptstudien ar ett initiativ av Region Skane och ett samarbete med Hassleholms, Ho6rs,
Eslovs, Lunds och Malmd kommuner.

Acceptstudiens syfte ar att skapa en gemensam bild av hur kommunerna och Region Skane
ser att regeringens inriktning for utbyggnaden, att starka arbetspendlingen och godstrafiken,
kan uppnas. Acceptstudien ska darvid:

e Visa hur Trafikverket, kommuner och Region Skane boér arbeta tillsammans i planeringen
for att sakra regeringens mal om dialog och bred samsyn.

e Oka den gemensamma kunskapen om vésentliga aspekter for projektet fér att framja
kommande samarbete.

o Beskriva forutsattningar for tva nya spar med hansyn till samhallsnytta och funktion,
hansynstagande och omgivningspaverkan samt finansiering och genomférande.

Acceptstudien bidrar darmed till att underlatta kommande planeringsskede. Syftet ar inte att
utreda alla fragor som maste hanteras i kommande planeringsskede, men daremot att
identifiera de viktigaste av dem.

Arbetssatt och forutsattningar

Acceptstudien har drivits gemensamt av Region Skane, Hassleholms, Ho6rs, Eslévs, Lunds
och Malmé kommuner genom en politisk styrgrupp samt en arbetsgrupp med tjanstepersoner.
Arbetet har vid ett flertal tillfallen redovisats for arbetsutskott, presidier eller motsvarande i
respektive kommun. Arbetsgruppen har presenterat delar av acceptstudien for Trafikverket
och Lansstyrelsen i Skane Ian, men de har inte deltagit i arbetet.

Acceptstudien bygger pa forutsattningar i form av mal fér kommuner, Region Skane,
trafikhuvudman, operatdrer, riksdag, regering och Trafikverket. Under arbetet har
utbyggnaden av tva nya spar studerats i relation till dessa mal och resulterat i en malbild for
regional samsyn. Ambitionen ar att malbilden ska utgéra en forutsattning for Trafikverkets
kommande planeringsarbete (Figur 1).

Forutsattningar for Malbild for regional Forutsattningar for
acceptstudien samsyn Trafikverkets kommande

« Mal fér kommuner, Region « Utbyggnaden av tva nya spar planlaggningsprocess
Skane, trafikhuvudman, och motiven for dessa « HUR utredningen ska drivas
operatorer * Arbetssatt i kommande + VAD kommuner och Region

» Mal for Riksdag, Regering planeringsskede Skane prioriterar
och Trafikverket « Principer for utformning

Figur 1. Malbilden for acceptans ger viktiga forutsattningar for Trafikverkets kommande planering.

Malbild for regional samsyn
Malbilden for acceptstudien &r att bidra till, och tydliggéra, en regional samsyn pa tre olika
nivaer:

1. Utbyggnaden av tva nya spar och motiven for dessa. Det handlar om behovet av att
Okad kapaciteten pa strackan sa "snabbt” som mgjligt for att bidra till en mer palitlig och
utvecklad trafik

2. Arbetssatt i kommande planeringsskede for att lokaliseringsutredningen ska ha
mojlighet att nd acceptans. Det innebar exempelvis att kommuner och Region Skane vill

Sweco | Tva nya spar Hassleholm — Lund
ACCEPTSTUDIE

10/72



SWECO ﬁ

arbeta tillsammans med Trafikverket for att uppna malet om tva nya spar, att kommunala
och regionala mal tydligt maste beaktas samt att detaljerad lokalisering och utformning
kan behdva studeras for att konsekvensbeskrivningar ska vara relevanta.

3. Principer for utformning inom tre omraden:

e Samhallsnytta och funktion. Det galler exempelvis banans standard,
anvandning/flexibilitet, kapacitet och mgjlig trafikering.

e Hansynstagande och omgivningspaverkan. Har ingar bland annat férutsattningar i
form av varden och kansliga platser, kritiska aspekter som maste hanteras i
kommande lokaliseringsutredning samt viktiga principer for utformning i olika
landskapstyper.

e Finansiering och genomférande. Det galler exempelvis en grundlaggande syn pa
finansiering av utbyggnaden samt behovet av att studera vissa anlaggningstyper.

Acceptansen for tva nya spar Hassleholm-Lund skapas i skarningsytan mellan samhallsnytta

och funktion, hdnsynstagande och omgivningspaverkan samt finansiering och genomférande.

| den man férutsattningarna skiljer sig mellan statens malbild och regionala/kommunala
malsattningar krymper utrymmet for acceptans (Figur 2). Det betyder att det i kommande
lokaliseringsutredning &r avgorande att Trafikverket, kommuner och Region Skéne tar
fram en gemensam malbild for Samhallsnytta och funktion, Hansynstagande och
omgivningspaverkan samt Finansiering och genomforande.

Samhallsnytta &
funktion
Regional malbild

Finansiering & Samhallsnytta &
genomférande funktion
Statens mélbild Statens malbild
Acceptans!
Finansiering & Hansynstagande &
genomférande omgivningspaverkan
Regional malbild Regional malbild

Hansynstagande &
omgivningspaverkan
Statens malbild

Figur 2. Acceptansen skapas i skarningsytan mellan samhéalisnytta, hansyn och finansiering.
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Det stora behovet av tva nya spar Hassleholm-Lund har bekréaftats av nationell, regional
och kommunal politisk niva, av Trafikverket samt av landets sttrsta tagoperatorer for
person- respektive godstrafik.

Samsynen kring vad som behdvs utgdr en viktig grund for att Trafikverket, kommuner
och Region Skane tillsammans ska skapa goda forutsattningar for genomférandet i
kommande planeringsskede.

Fyra spar Hassleholm-Lund avgdrande for tagtrafikens utveckling

Region Skane och berérda kommuner skriver om vikten av att: ”...sakerstélla
kapacitetsatgarder i jarnvagskorridoren Hassleholm-Lund som medger ¢kad trafikering och
robusthet genom ytterligare ett dubbelspar pa strackan.”®

Foér kommuner och region ar det centralt att korridorer och I6sningar stddjer ett
samhallsutvecklingsperspektiv som kombinerar infrastruktur, trafik och stadsutveckling.
Infrastruktur och trafik ska framja stationsnara fértatning i saval centralorter som mindre
samhallen. Méjligheter till hallbara pendlings- och fritidsresor ar centrala for den kommunala
och regionala samhallsnyttan.

Sddra stambanan tillhér landets absolut viktigaste jarnvagar med en central roll for lokal,
regional och langvaga persontrafik samt for godstrafiken. Under lang tid har kapaciteten blivit
alltmer anstrangd (Figur 3) med direkt negativ paverkan pa tillférlitligheten, den faktor med
storst betydelse for tagets attraktivitet.

Figur 3. Kapacitetsutnyttjande per dygn (vanster) och maxperioden (hoger). Kélla: Trafikverket

5 Region Skane m fl (2023). Positionspapper for utbyggnad av sparkapaciteten genom Skane/Lund-Héssleholm
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Trafikverket konstaterar att: "Den hogst prioriterade atgarden ar utbyggnad av tva nya spar
mellan Hassleholm och Lund. Denna atgard ger positiva effekter for jarnvagssystemet bade i
Skane och i hela sddra Sverige.”®

Regeringen skriver i sin tur att man ”...mer, saval regional samhallsnytta som godsnytta, for
pengarna gar att uppna genom att utbkad kapacitet tillférs mellan Hassleholm och Lund...”.”

De storsta tagoperatérerna fér gods och passagerare betonar inte enbart att utbyggnaden ar
viktig, utan aven att det ar brattom. Green Cargo skriver: ”...vill sarskilt lyfta fram tre
infrastruktursatsningar utan inbérdes rangordning som starker godsets framkomlighet i det
befintliga jarnvagssystemet och darigenom konkurrenskraften for svenskt naringsliv. [...] Det
ar centralt att den pagaende fyrsparsutbyggnaden pa strackan Hassleholm — Malmé haller
tidsplanen alternativt, om mojligt, kan fardigstallas tidigare an planerat.”®

Ytterligare uppbackning far utbyggnaden av SJ: "Det ar angelaget att inte ytterligare
férdrojningar drabbar projektet eftersom strackan Hassleholm-Malmé redan i nulaget ar
Overbelastad i hogtrafik och utgor ett hinder for en fortsatt utveckling av saval regional som
fiarrtrafik. Mindre férseningar pa ett enstaka tag genererar ofta storre stérningar pa flera tag
eftersom kraven pa exakt minutpassning ar hdga for att fa trafikpusslet att ga ihop. Behovet av
fler snabbtagslagen pa strackan Hassleholm-Lund ar akut.”

Det sakerhetspolitiska laget och Sveriges Natomedlemskap har accentuerat behovet av
tillforlitlig infrastruktur saval inom landet som 6ver landsgranserna. Foérsvarsberedningen
konstaterar att ”...Stockholmsomradet, Gotland, sydéstra Sverige inklusive Oresundsregionen,
Vastkusten med Géteborg, vastra Svealand samt delar av Jamtlands och Norrbottens lan ar
strategiskt viktiga geografiska omraden i handelse av en kris eller krig.”10

Forsvarsmakten skriver att transporter med jarnvag ar en forutsattning for att majliggora ett
férsvar av hela Sverige vid kris eller krig.'" S6dra stambanan ar en viktig forbindelselank for
totalférsvaret i fred, kris och krig och ingar i Férsvarsmaktens férslag till EU:s militdra stab om
"militara mobilitetskorridorer”.'2 | fred bidrar banan till en tillganglighet som stddjer det militara
och civila férsvarets utveckling pa liknande satt som 6vriga verksamheter i samhallet. Vid
gemensam 6vningsverksamhet inom EU och Nato kan militdra férband och materiel tillféras
via Oresundsbron eller de skanska hamnarna for vidare transport i landet. Detta géller aven i
handelse av kris, da totalférsvaret behdver forflytta personal och resurser. | handelse av krig
kommer Sodra stambanan att vara central for att uppratthalla mobiliteten inom samt till och
fran landets sodra storstadsregion. Banan stodjer totalforsvarets rorlighet i sédra Sverige samt
férsorjningen av Sverige med bade civila och militara resurser och férnédenheter. Tva nya
spar tillfér en 6kad redundans och reducerar sarbarheten i anlaggningen.

Tva nya spar behovs redan i dag

Varen 2024 har media uppmarksammat att tagresandet har 6kat betydligt mer an tidigare
prognoser visade.'3 Mellan ar 2000 och 2019 férdubblades antalet tagresor och den regionala

8 Trafikverket (2023). Kapacitetshéjande atgarder i jarnvagssystemet i Skane

" Regeringen (2023). Uppdrag att planera for atgarder i jarnvagssystemet i Skane samt édndring av den nationella
trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033

8 Green Cargo (2021/22). Bygg framtiden

9 SJ (2022). Férslag till nationell plan fér transportsystemet 2022-2033.

° Férsvarsberedningen (2019). Varnkraft - Inrikiningen av sékerhetspolitiken och utformningen av det militéra
forsvaret.

" Férsvarsmakten (2021). Férsvarsmaktens svar pa remiss "Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplanering
for perioden 2022—-2033 och 2022-2037".

2 Férsvarsmakten (2023). Det strategiska laget i Mittsverige Presentation vid Logistikdag Mitt

'3 Sydsvenska Dagbladet (2024-05-02). Trafikverkets raknemissar gor det svart att dka tagresandet; Dagens Nyheter
(2024-05-03). Grava felbedémningar har hindrat jarnvagssatsningar
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tagtrafiken 6kade med hela 140 %.'* Den starka utvecklingen har skett trots att resandet har
hammats av att viktiga investeringar i infrastrukturen dragit ut pa tiden. Prognoserna verkar
underskatta tagresandet och 6verskatta resande med flyg och bil.'> Samma sak har
konstaterats av bland andra Vag- och Transportforskningsinstitutet och Centrum for
Transportstudier. Ofta ar det forutsattningarna for prognoserna som varit fel.'®

Det positiva i prognosutmaningarna ar att det finns en potential for att 6ka tagresandet. Det
galler inte minst pa Sédra stambanan, ett av Sveriges absolut viktigaste strak for bade
regionalt och langvaga resande.'” For att forverkliga potentialen maste tva spar mellan
Hassleholm-Lund byggas snarast.

Redan i dag hindrar kapacitetsbegransningar pa Sédra stambanan en utveckling av person-
och godstrafiken (Figur 3). Med éppnandet av tunneln under Fehmarn Balt ar 2029 skapas
nya majligheter for godstrafiken och den internationella passagerartrafiken, men
kapacitetsbegransningarna pa bland annat Sédra stambanan innebar att potentialen inte kan
realiseras.'® Trafikverkets bedomning att tva nya spar kan vara plats tidigast ar 2043 visar att
nuvarande system for att utveckla infrastrukturen ar otillrackligt for att méta samhallets krav pa
hallbara transportlésningar.

Samsynen ar en styrka som bor bevaras sa att projektet kan genomforas sa fort som mojligt.
Tva nya spar kravs redan i dag for att erbjuda en god tillférlitlighet och gora det mojligt att
utveckla trafiken. Det ar ett gemensamt nationellt, regionalt och lokalt intresse.

Nar Trafikverket forbereder kommande skede ar det darfor centralt att studera hur
planeringstiden kan reduceras, utan att kvalitet och delaktighet forloras. Material fran tidigare
lokaliseringsutredning bor ateranvandas och dess aktualitet och kvalitet stdmmas av med
kommuner och Lansstyrelsen.

Genom att kommuner och Region Skane arbetar tillsammans med Trafikverket i kommande
planeringsskede minskar risken fér omtag och éverklaganden.

Systemperspektivet ar centralt vid utbyggnaden av tva nya spar

Det ar angelaget att hela strackan Hassleholm-Lund byggs ut till fyra spar sa snart som
mojligt. Vi ser ocksé ett behov av en utvecklad dialog om samhalls- och atgardsplanering for
projekt med direkt koppling till projekt Hassleholm — Lund. Det galler exempelvis stationer och
stationsomraden langs banan, Skanebanan Hassleholm-Kristianstad, Marieholmsbanan och
Sddra stambanan norr om Hassleholm. Dialogforum maste etableras for angransande
infrastrukturprojekt och berérda kommunala planer.

* Trafikanalys (2023). Bantrafik 2022

5 Sydsvenska Dagbladet (2024-05-02). Trafikverkets réknemissar gor det svart att 6ka tagresandet; Dagens Nyheter
(2024-05-03). Grava felbedémningar har hindrat jarnvagssatsningar

6 CTS/VTI (2016). Uppfoljning av basprognoser for person- och godstransporter publicerade mellan 1975 och 2009

7 Transportstyrelsen/KTH Jarnvagsgruppen (2019). Resandefldden pa Sveriges jarnvagsnat — analys av utbud och
efterfrdgan pa tagresor

8 Sweco (2023). Rail Freight with the Fehmarn Belt Fixed Link Forecasts, Challenges and Solutions
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Detta kapitel beskriver hur kommuner och Region Skane vill arbeta tillsammans med
Trafikverket i kommande planeringsskede och lyfter ett antal specifika aspekter som
maste hanteras antingen inom kommande lokaliseringsutredning eller i en parallell
samhadllsplanering som samordnas med utredningen.

Kommuner och Region Skane vill arbeta tillsammans med Trafikverket for hog
kvalitet och gemensamt agarskap

| regeringens beslut om Hassleholm-Lund anges behovet av erforderlig dialog med berérda
och att Trafikverket beaktar genomférbarheten av projektet utifran regionala och lokala
standpunkter som det rader en bred samsyn kring."®

Region Skane och berérda kommuner vill arbeta tillsammans med Trafikverket och med
varandra for att sakra den dialog och breda samsyn som regeringen uttrycker i beslutet om tva
nya spar. Trafikverket ar projektédgare, men arbetet maste dnda bedrivas som ett gemensamt
projekt.

Det innebar att ambitionsnivan for dialog och samarbete maste vara annu hégre an i den
tidigare lokaliseringsutredningen. Projektets omfattning och paverkan pa kommuner samt
allmanhetens stora intresse staller mycket héga krav pa kommunernas medverkan i
utredningen. Det skapar bade en hogre kvalitet i analysen och ett agarskap for resultatet,
vilket gor att kommuner och Trafikverket tillsammans kan féra dialogen med invanare och
verksamheter.

Under det tidigare arbetet med atgardsvalsstudie och lokaliseringsutredning for "Ny stambana
har samarbetet mellan Trafikverket, kommuner och region utvecklats och Trafikverket har dkat
ambitionsnivan for kommunernas och regionens delaktighet. Samtidigt maste ambitionsnivan
Oka ytterligare (Figur 4).

Figur 4. Samarbetet och delaktighet har successivt utvecklats under projektet, men maste fordjupas ytterligare i
kommande planering.

% Regeringen (2023). Uppdrag att planera for atgarder i jarnvagssystemet i Skane samt andring av den nationella
trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033
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Region Skane och kommunerna ser att arbetet med tva nya spar ar ett projekt av sadan
karaktar att traditionella mallar for “samverkan” inte ar tillrackliga, och ser darfér fram emot en
gemensam 6verenskommelse om samarbete mellan Trafikverket och samtliga berérda
kommuner samt Region Skane. Innan 6verenskommelsen behdver aktérerna tillsammans
utvardera arbetsprocessen i tidigare lokaliseringsutredning. Genom att tydliggéra
forvantningar, mal, tider samt arbetsprocessen kan alla vara val férberedda infér projektstart.
Oppenhet och delaktighet &r centrala varden i kommande process.

Hassleholm-Lund ar ett [ampligt pilotprojekt for att prova de ambitioner som uttrycks av
Trafikverket sjalva for att utveckla myndighetens arbetssatt med ett 6kat fokus pa exempelvis
vardeskapande och att férsta den externa mottagarens behov (Figur 5).2° Préva goda
arbetssatt fran andra projekt inom Trafikverket eller andra hall, exempelvis nyttjandet av
extern processledning for att framja samarbetet. Genom att komplettera pilotprojektet med
foljeforskning kan erfarenheterna komma till nytta for andra stora projekt och arbetssatt for att
koppla infrastrukturprojekt narmare till samhallsutveckling kan bade utvecklas och etableras.
Pa sa satt kan projektet ge ett viktigt bidrag till Trafikverkets ambition att ”... genomféra
atgarder for att skapa an storre varde for dem vi ar till for, starka leveransformagan och 6ka
den inre effektiviteten.”?!

Figur 5. Trafikverket uttrycker i en genomlysning av den egna verksamheten med okat fokus pa tydliga leveranser och
nytta i samhallet. (Trafikverket (2024) Genomlysning av Trafikverket, sid 14)

Ett nara samarbete innebar att kommunerna och Region Skane involveras i det konkreta
utredningsarbetet. Aktérerna arbetar gemensamt med olika hansynstaganden som kultur,
natur och rekreation, exempelvis i workshopformat. Arbetsmoment genomférs pa plats
tillsammans med bade Trafikverkets projektorganisation och tjanstepersoner fran berérda
kommuner, i synnerhet kopplat till den integrerade landskapsanalysen (ILKA). Samarbetet
sakerstaller att utredningen goérs pa en niva som blir relevant for kommunerna. Det galler
exempelvis ILKAn, som maste goras pa en mer detaljerad niva an den dversiktliga analysen i
den tidigare lokaliseringsutredningen. Kommuner och Region Skane avsatter resurser for att
delta i utredningsarbetet och sammankallar berérda tjanstepersoner for olika arbetsmoment.

Den gemensamma politiska styrgrupp och arbetsgrupp som bildats fér acceptstudien med
Region Skane, direkt berérda kommuner samt Malmo stad fortsatter arbeta under
lokaliseringsutredningen. Moéten sker kontinuerligt och arbetets omfattning anpassas efter
behov. Syftet med grupperna ar att behalla, och fortsatta utveckla, den samsyn som byggts
under acceptstudien och mojliggéra samordning mellan aktérerna.

2 Trafikverket (2024). Genomlysning av Trafikverket
2 Trafikverket (2024). Atgérder utifrdn Genomlysning av Trafikverket. Arendenummer 2023/72575
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Kommande planering ger samsyn om hur utbyggnaden bor ske

Regeringen betonar arbetspendling och godstrafik for utbyggnaden av Hassleholm-Lund.
Fokus pa arbetspendling ger goda forutsattningar att hitta korridorer/Idsningar som méter
regionala och kommunala prioriteringar. Acceptstudien innehaller inte krav pa tekniska
I6sningar, daremot lyfts kommunala och regionala prioriteringar avseende banans funktion,
samhallsnytta och hdnsynstaganden. Det innebar bland annat féljande:

e Korridorer och l6sningar maste stodja ett samhallsutvecklingsperspektiv som kombinerar
infrastruktur, trafik och stadsutveckling. Infrastruktur och trafik ska framja stationsnara
fortatning i saval centralorter som mindre samhallen. Méjligheter till hallbara pendlings-
och fritidsresor ar centrala for den kommunala och regionala samhallsnyttan. Se vidare
kapitel 4.

e Det ar viktigt att kommunala och regionala utvecklingsmal blir en tydlig del av projektet
och att utvardering av korridorer och l6sningar inkluderar konsekvenser for dessa mal.

e For all tagtrafik ar tillforlitigheten central. Tillforlitligheten tillgodoses pa basta satt genom
att skapa redundans, det vill sdga att alla tag kan trafikera samtliga fyra spar pa Sédra
stambanan. Det ger ocksa en flexibilitet sa att den trafik som skapar stérst kommunala
och regionala nyttor kan trafikera stationerna pa strackan, oavsett var de tva nya sparen
forlaggs.

e Acceptstudien har identifierat varden och kansligheter som i gorligaste man bér undvikas
respektive dar linjedragning och utformning har stor betydelse fér konsekvenserna av de
nya sparen (kapitel 5). Dessa platser behdver studeras pa en mer detaljerad niva an vad
som ar typiskt fér planeringsskedet. lllustrationer behdver visa mdéjliga konsekvenser av
olika linjeval och anlaggningstyper.

e Fragor som ar vasentliga for kommunal och regional acceptans ska utgora del av
beslutsunderlaget for val av lokalisering och maste darmed l6sas under
lokaliseringsutredningen.

Skapa en tackande bild av den breda samhallsnyttan

Som beskrivits i kapitel 2 finns det en bred samsyn kring behovet av tva nya spar mellan
Hassleholm och Lund. Givet det hoga kapacitetsnyttjandet, befintliga planer pa att
vidareutveckla trafik av olika slag, den kommande fasta férbindelsen under Fehmarn Balt samt
hur nationella aktérer som SJ och Green Cargo uttrycker behovet maste utbyggnaden ses
som en av de absolut viktigaste i landet. Detta maste speglas i beskrivningen av projektets
samhallsnytta.

De viktiga samhallsmalen framgar av regeringens beslut — att framja arbetspendling och
godstrafik pa ett klimatsmart satt. Om vi vill framja klimatsmart, energieffektivt resande maste
jarnvagskapaciteten i storstadsregionen racka till. Den ar otillracklig redan i dag.

Projektmalen fran tidigare lokaliseringsutredning ger en vagledning om vilka varden som
maste beaktas inom dimensionerna Samhallsnytta och funktion (kapacitet i jarnvagssystemet,
hdg punktlighet och robusthet, attraktiva stationer som majliggér effektiva byten, m fl.) samt
Hansynstagande och omgivningspaverkan (landskapets forutsattningar, etablerade markbruk
och samband, kulturhistoriska miljoer, ekosystem med en mangfald av arter och livsmiljéer,
rekreation och friluftsliv, m fl.).

Regionala och kommunala nyttor ar centrala fér acceptansen och maste belysas sarskilt och
med en hdgre ambition &n i andra objekt. Vardet av en hogre tillférlitlighet samt en utdkad
regional och kommunal tagtrafik maste analyseras och illustreras pa ett satt sa att de blir
tydliga for medborgare och verksamheter. Har kan bade kommuner och Region Skane bidra
med att forklara vardet av utbyggnaden och vilka méjligheter som skapas.
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Den samlade effektbedomningen utgor ett av flera viktiga beslutsunderlag vid
infrastrukturinvesteringar. Den samhallsekonomiska kalkylen som ingar i den samlade
effektbeddomningen fungerar dock battre for att utvardera olika I6sningar pa samma utmaning
an for att jamfoéra olika projekt mot varandra. Viktiga hansynstaganden varderas inte monetart
i den samhallsekonomiska kalkylen och exempelvis nyttan for godstransporter anses av
manga otillrackligt beskriven. Typiskt beaktas inte heller strakeffekter pa ett effektivt satt,
nagot som blir sarskilt synligt for en sa central stracka som Hassleholm-Lund.?2 Kalkylen
rymmer inte nyttan av att utbyggnaden starker totalférsvarets behov av Sédra stambanan och
bidrar till redundans pa strackan for tunga, miljéfarliga samt skrymmande transporter. Trots
dessa tillkortakommanden i kalkylen anvands den sa kallade nettonuvardeskvoten for
jamforelser som indikerar att utbyggnaden av tva nya spar Hassleholm-Lund inte skulle vara
I6nsam. Den djupa och breda samsynen om behovet vittnar om motsatsen.

Riskanalys farligt gods maste goéras tidigt

En riskanalys for trafik med farligt gods kopplat till tatorterna pa strackan Lund-Eslév-Ho6r-
Hassleholm bér genomforas i lokaliseringsutredningen och utgora del av beslutsunderlaget for
val av lokalisering. Motiven ar féljande:

1. De nya férutsattningarna for de tva nya sparen ger olika trafikscenarier med godstrafik
genom eller utanfér tatorterna. Detta paverkar riskbild och detaljutformning pa ett
vasentligt satt bade for de tva nya sparen och for befintlig Sédra stambana.

2. Atgarden som sadan (tva nya spér) beaktar trafikeringen 6éver en langre planerings- och
prognosperiod. Trafikeringen kommer darmed att férandra férutsattningarna och
omgivningspaverkan framfér allt genom tatorter Iangs banan oavsett var de tva nya
sparen forlaggs. Tva nya spar ar darmed att betrakta som en vasentlig ombyggnad.

3. Med potentiellt kraftigt 6kande trafik genom tatbebyggt omrade ar riskanalysen ett viktigt
underlag for att skapa acceptans hos kommuner och medborgare.

4. Det ar en for stor planerings- och omgivningsrisk att vanta med riskanalyser for farligt
gods till kommande jarnvagsplaneskede.

2 Se bland annat Sweco (2018). Mer pang for pengarna fér en genomgang av utmaningar kopplade till den
samhallsekonomiska kalkylen.
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Detta kapitel beskriver viktiga aspekter rérande samhallsnyttan och funktionen av tva
nya spar. Det viktigaste budskapet ar att utbyggnaden ar ett samhallsutvecklings-
projekt och darmed maste lokaliseringsutredningen tydligt behandla sammanhanget
mellan infrastruktur-trafik-stationsomrade-stadsutveckling. De nya sparen maste kunna
trafikeras av alla typer av trafik for att skapa redundans och flexibilitet som ger en god
tillforlitlighet.

Tva nya spar ar ett samhallsutvecklingsprojekt

Korridorer och lésningar méaste stddja ett samhallsutvecklingsperspektiv som kombinerar
infrastruktur med trafikering och samhallsbyggnad. Det ar avgérande att infrastruktur och trafik
starker och underlattar planering av bebyggelsestrukturer, i synnerhet stationsnara fértatning,
for att stddja och dra nytta av sparutbyggnaden i saval centralorter som mindre samhallen.
Systemperspektivet ska beakta utveckling for regionen i form av effektiv arbetspendling och
attraktiva fritidsresor. Detta systemperspektiv omfattar dven direkt angransande projekt som
Hassleholm C, Skanebanan till Kristianstad och Sédra stambanans kapacitet norr Hassleholm.

Berérda kommuner bidrar med en fysisk planering kring befintliga stationer och tagtrafik och
starker de samma genom ny bebyggelse. Bade kommunerna och Region Skane bidrar
dessutom med anslutande infrastruktur och trafik for att méjliggéra ett hallbart resande fran
dorr till dorr.

Tva nya spar maste byggas robust och med redundans

Regeringen betonar godstrafik och arbetspendling i beslutet om Hassleholm-Lund. Fér bada
funktionerna ar tillférlitligheten central. Tillforlitligheten tillgodoses pa basta satt genom att
skapa redundans, det vill siga att alla tag kan trafikera samtliga fyra spar pa Sédra
stambanan. Det ger ocksa en flexibilitet sa att den trafik som skapar stérst kommunala och
regionala nyttor kan trafikera stationerna pa strackan, oavsett var de tva nya sparen forlaggs.

Totalférsvaret har annu stérre behov av redundans och tillforlitlighet an samhallet i dvrigt.
Detta ar ett centralt argument for att maojliggéra att alla typer av tag kan trafikera Soédra
stambanans samtliga fyra spar.

Utbyggnaden av tva nya spar Hassleholm-Lund maste vidare relateras till pagaende samhalls-
och atgardsplanering och aven foérhalla sig till forvantade omvarldsférandringar under
projektets livslangd. Se aven kapitel 2, avsnittet Systemperspektivet ar centralt vid
utbyggnaden av tva nya spar.

Anvand principer for en tagtrafik som stédjer samhallets utveckling

Det ar tagtrafiken som skapar nytta for manniskor, verksamheter och samhallet. Den
Overgripande funktionen for Sédra stambanan ar att pa ett energi- och klimateffektivt satt
starka arbetspendlingen, framja godstrafiken, underlatta langre resor och stédja
samhallsutvecklingen. Denna funktion ar dverensstammande med regeringens intentioner
med utbyggnaden av tva nya spar Hassleholm-Lund. Sédra stambanans funktion utvecklas
ytterligare genom drivkrafter som befolkningsutvecklingen i storstadsregionen, den ékade
integrationen mellan Sydsverige och Sjalland?® samt 6ppnandet av tunneln under Fehmarn
Balt och anslutande danska och tyska jarnvagar ar 2029.24

2 News Oresund (2024-05-17). 2024 &rs @resundsindex visar att integrationen dver sundet nar ny hdgstaniva
% Se exempelvis Oresundsinrtituttet (2019-05-19). SJ tror att Képenhamn blir en lika stor knutpunkt for tdg som fér
flyg och Sweco (2023). Rail Freight with the Fehmarn Belt Fixed Link Forecasts, Challenges and Solutions
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Nar de tva nya sparen planerades som en del av systemet nya stambanor var kravet att
sparen skulle klara 320 km/tim. Darfér gick korridorerna huvudsakligen utanfor befintliga
stationsorter. | syfte att maximera den teoretiska kapaciteten pa banan var avsikten att samla
shabba tag (fjarrtdg, Oresundstag) pa de tva nya sparen. Befintliga spar skulle trafikeras av
godstag och Pagatag. Darmed fanns en risk att Eslovs och H66rs kommuner skulle drabbas
av hela onyttan av de tva nya sparen (intrang, barriareffekter, buller, etc) och samtidigt forlora
nytta i form av reducerad trafik med Oresundstag.

Trafikverkets roll ar att sakerstalla att infrastrukturen mojliggér en attraktiv trafik, medan det ar
tagféretagen, Skanetrafiken och Oresundstag AB som svarar for trafikutbudet. Det &r darmed
viktigt att faststalla principer for trafikeringen som starker funktionen, maximerar
samhallsnyttan och i sin tur kan innebara krav pa infrastrukturen. Acceptstudien har identifierat
féljande sadana principer, som i nasta avsnitt omséatts i ett trafikeringsscenario.

1. Skaparedundans och robusthet genom att alla typer av trafik kan trafikera samtliga
spar (se féregaende avsnitt).

Tillforlitligheten for bade person- och godstrafik tillgodoses pa basta satt genom att skapa
redundans och att alla tag kan trafikera samtliga fyra spar.

2. Tryggatillgangligheten med Oresundstdg och utveckla Pagatagtrafiken.

Oresundstags- och Pagatagsystemen ar helt centrala for den regionala arbetsmarknadens
funktion. De tillfér ocksa den tillganglighet som mojliggér olika sociala nyttor som
fritidsresande och deltagande i samhallet. Trafiken maste ha infrastrukturella forutsattningar
att utvecklas.

3. Direkt nyttoskapande trafik (Oresundstag och Pagatag) ska trafikera befintliga
stationslagen i Eslév och HOo6r och darmed maximera vardet for berérda kommuner
genom en utvecklad trafik och 6kad tillganglighet.

Eslév och Ho6r genererar i dagslaget ett betydande resande. Med Esldv och HO6r som fasta
stationer i Oresundstags stomtrafik ar en fullstandig trafikférsérjning, med turutbud hela dagen
under veckans alla dagar, tryggad. Det galler aven orternas koppling till Kbpenhamn och
Kastrup.

Om det skulle bli aktuellt med en dragning dar de nya sparen inte direkt angoér stationerna i
H66r och Eslév bér genomfartstrafiken (oavsett typ) forlaggas till de nya sparen for att
mojliggdra utveckling av Oresundstag- och Pagatagtrafiken vid befintliga stationslagen.

4. Centrala stationslagen i Hassleholm och Lund &r avgérande for att stodja effektiva
och héllbara resor och stationslagena maste utvecklas.

Vardet av att trafikera befintliga, centrala stationslagen i Hassleholm och Lund visades i den
tidigare lokaliseringsutredningen. Detta har blivit annu tydligare i och med regeringens vilja att
betona arbetspendlingen.

Trafikscenario for samhallsutveckling

Trafikscenariot fungerar oberoende av var de tva nya sparen byggs och utgar fran féljande
forutsattningar:

e Godstrafik medges pa de nya sparen, vilket har koppling till sdval regeringens beslut
som Green Cargos tydliga 6nskemal.

o Tillgangligheten fér Eslév och Ho6r bade norrut och sdderut ska sakerstéllas.

e Scenariot kopplas till Oresundstags trafikstrategi, bland annat for att beakta trafiken till
Képenhamn samt for att samordna planeringen.

e Skanetrafikens utvecklingsstrategi beaktas.
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¢ Avseende restidsmal blir dessa mindre centrala nar fokus inte ar pa systemet nya
stambanor och malrestider mellan Malmé och Stockholm. Tillforlitligheten och
turtatheten blir relativt sett viktigare for att stodja arbetspendling. Det &r dock
fortfarande efterstravansvart att reducera restiderna for att vidga den geografiska
arbetsmarknaden.

o Banan ska byggas for upp till 250 km/tim. Regeringens beslut gor det mgjligt att
anpassa hastigheten under 250 km/tim. Aven om ambitionen bér vara att medge hog
hastighet ar det samtidigt viktigt att nyttja mojligheten att reducera hastigheten for att
anpassa banan till omgivande strukturer och varden nar sa kravs.

e De tva nya sparen ska inte omdjliggora framtida, maéjliga I6sningar for att aviasta
centrala Lund fran godstrafik.

| Figur 6 visas forslaget till trafikscenario.

Figur 6. Forslag till trafikscenario.
Forslaget till trafikscenario tillfér turer med bade Pagatag och Oresundstag och stodjer

arbetspendling och fritidsresande och darmed samhallsutveckling Idngs banan, se Tabell 1.
Det ar kapacitetsmassigt majligt att fordela turerna jamnt éver timmen fér H66r och Eslév.
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Tabell 1. Férslag till trafikscenario i relation till dagens trafik och basprognosen 2040.

Uppehall med antal tag per Dagens trafik Forslag trafikscenario
timme och riktning 2040
Pagatdg | Oresundstag | Pagatadg | Oresundstag

Sosdala och Tjornarp 1 - 2 -

Hoo6r 2 1 3 2

Stehag 2 - 3 -

Eslov 3 1 5 2

Ortofta och Stangby 3 - 5 -

Sammanfattningsvis ger forslaget till trafikscenario foljande nyttor:

Mer Pagatagtrafik

Trafikeringen mer jdmnt fordelad mellan befintlig och ny bana, vilket ld&mnar plats till utveckling
av lokaltagtrafiken. Pagatagtrafiken utdkas langs hela straket, men halvtimmestrafik mot
Helsingborg kraver bland annat en ny métesstation i Marieholm.

Tryggad tillganglighet med Oresundstag

Oresundstag, med tag fér 200 km/tim, kérs pa befintlig bana, som medger 200 km/tim, med
uppehall i Eslév och Hoor. Befintlig Oresundstagtrafik, utvecklad sedan 2000, tryggar
trafikforsorjningen for Eslov och H66r, mot bland annat Képenhamn och Kristianstad.

Ny bana for godstag och snabbtag

| det fall de nya sparen byggs i extern korridor flyttas trafik som inte ger samhallsnytta for
orterna dit. Det galler bade godstag och snabba persontag, ddrmed behdver den nya banan
forbigangsspar halvvags for att fungera optimalt. Tva godstag per timme medger 10 snabbtag
per timme. Inget framtidsscenario kraver mer an tio snabba tag per timme och riktning, inte
ens med en hel ny stambana mot Stockholm. Om snabbtagen kérs med dubbla fordon (2165
m) i hogtrafik racker det i scenario 2040-2050 med tva snabbtag per timme (4 miljoner resor
per ar i straket Kbpenhamn-Malmé-Stockholm).

Aven i ett val tilltaget framtidsscenario med till exempel fyra snabbtag och tva snabba
regionaltag per timme och riktning finns det kapacitet for godstag pa Sédra stambanan mellan
Hassleholm och Lund.

Trafikscenariot ar alltsa val tilltaget for att méta den potential for internationell trafik som 6kar
nar tunneln under Fehmarn Balt 6ppnar ar 2029.

Flera krdvande satsningar samlade for sig

Nya regiontag, garna med tag for 250 km/tim, kdrs pa ny bana, som medger 250 km/tim,
snabbt mellan Malmé/Lund och Hassleholm/Kristianstad/Almhult. Fér att fa till den nya
regiontagtrafiken kravs, utdéver ny bana, dven nya fordon, nytt avtal med danska staten om
trafikeringen Malmo-Képenhamn och dubbelspar Hassleholm-Kristianstad. Alla dessa
osakerheter samlas for sig i forslaget till trafikscenario.

Val fungerande stationer skapar stora nyttor

En grundldggande férutsattning for god samhallsutveckling och samhallsnytta av
investeringen i tva nya spar ar att arbeta med stationernas utveckling i saval Hassleholm och
Lund som i H66r och Eslov.
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Det ar att ansvarsfoérdelning tydliggors sa att kommunerna kan fortsatta att utveckla det som
ligger inom deras radighet. Aven om ansvaret ar tydliggjort i olika manualer (Figur 7) &r det
bara ett forsta steg. Det ar ndédvandigt att Trafikverket och kommunerna for en dialog om
stationernas olika delar for jarnvagsanlaggningen samt utrymmen for utveckling av
resenarsfaciliteter kopplat till férvantad resandedkning. En central del ar att faststalla likartade
ambitioner for utformning och kapacitet. Olika prognoser maste beaktas, bland annat utifran
skillnader rérande malstyrning och utvecklingsambitioner.

Figur 7. Ansvaret for olika delar av stationsanlaggningen ar uppdelat pad manga aktorer. Kalla: Trafikverket (2013).
Stationers basfunktioner och klassindelning 2.0 TDOK 2013:0685

FOr kommunerna langs banan ar kopplingen mellan jarnvagen, stationerna och samhallena
grunden for stadsutvecklingen. Ett talande exempel ar att det utpekade riksintresset for
kulturmiljovard M 182 for Esldvs tatort motiverades av Riksantikvariedmbetet med foljande
motivering:

Stadsmilj6 -jarnvagsstad - som visar jarnvagens och industrialismens betydelse fér den
moderna tatortsutvecklingen, hur en hallplats pa den rena landsbygden successivt
utvecklades till planmassigt uppbyggt stationssamhalle och sa smaningom stad.?®

En investering av den har storleken ger stor paverkan pa stationerna vare sig de nya sparen
lokaliseras i ett externt lage utanfor Esldvs och Hoo6rs tatorter eller om de lokaliseras narmare
Sdodra stambanan eller som en fyrsparutbyggnad. Trafikeringen, resenarernas anvandning av
stationerna och markanvandningen i direkt anslutning till stationerna kommer att férandras.

Stationerna for de nya sparen och fér Sédra stambanan i Eslév och Ho6r behdver utvecklas
sa att de pa basta satt understddjer den nya trafikeringen. Resenarsfaciliteter behdver
utvecklas efter nya prognoser av resande. Det ar av stor vikt att arbeta for attraktiva stationer
utifran kommunspecifika behov med fokus pa funktionalitet, kapacitet och ansvar.

Projektet ger forutsattningar att férandra markanvandningen kring stationerna. Inriktningen boér
darmed vara att forstérka samhallsutvecklingen och ge méjlighet att utveckla stationsomradet

% Eslévs kommun (2020). Kulturmiljutredning. Bilaga tillhérande detaljplan fér Fargaren 8 och 19.
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som en viktig del i respektive tatort, exempelvis for att framja samspelet mellan station,
bostader och verksamheter. Detta ar nagot som samtliga kommuner planerar for.

Jarnvagsfunktioner som inte anvands kan hamma utvecklingen av attraktiva omraden centralt
i tatorterna. Trafikverket méaste vara redo att ompréva lokaliseringen av funktioner om det kan
framja stadsutvecklingen.

Region Skane, skanska kommuner, Trafikverket Region Syd och Lansstyrelsen i Skane lan
har gemensamt konstaterat att man har en potential att starka utvecklingen i stationsnara
lagen genom en utvecklad samverkan. Det bidrar till minskad klimatpaverkan och
resursanvandning, att tillvarata investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik samt att starka
Skanes utveckling som flerkarnig arbets- och bostadsregion.?® | det gemensamma
positionspapperet framhalls féljande principer:

o Effektiv markanvandning - Skanes tillkommande bebyggelse behdver i férsta hand
prioriteras i anslutning till noder med attraktiv kollektivtrafik.

¢ Hela resan - stationerna behdver utformas till attraktiva bytespunkter och dar planeringen
sker utifran ett helhetsperspektiv.

e Stationen i fokus - integrera stationen som motesplats i orten, for att attrahera
verksamheter och vara en levande, trygg och inbjudande milj6, samtidigt som stationens
funktioner som driftplats sakerstalls.

e Samverkan och dialog - for att gemensamt hantera olika perspektiv och intressen.

e Gemensamma malbilder - tydliga och val férankrade gemensamma malbilder for orten och
stationsomradets utveckling ar av stor betydelse som stdd for att strategiskt och langsiktigt
driva utvecklingen framat.

Hassleholm: Stationsomradet kraver ett eget arbete

Hassleholms stad vaxte fram efter tillkomsten av jarnvagen under mitten av 1800-talet vilket
starkt har praglat stadens utveckling. Stationsomradet ar i dag stadens hjarta och kommer
fortsatt ha en viktig del i stadens utveckling. | strdvan att skapa en levande, trygg och attraktiv
stadskarna ar Hassleholms centralstation navet da den utgér en motesplats for invanare,
besokare och arbetspendlare. Hela stationsomradet kraver ett eget projekt dar kommunen och
Trafikverket tar det gemensamma ansvaret.

Idag tar hela omradet mycket plats och skar genom hela staden. Nya Iésningar behéver
analyseras och integreras med den pagaende stadsutvecklingen i Hassleholm. Det inkluderar
att utforska maojligheter som spar i flera plan och optimera sparlangder och sparutbredning. |
detta ska angoring till Sédra stambanan med nytt dubbelspar bade séder och norrut,
utbyggnaden av Skanebanans och dess inverkan och omfattning pa sparomradet norr om och
runt Hassleholms centralstation och Markarydsbanan finnas med.

Godsbangarden &r inte optimal med hansyn till skapandet av en attraktiv, levande miljé nara
stationen och utvecklingen av sparomradet norr om Hassleholm C. | eller i samband med
projektet maste aven hanteringen av farligt gods analyseras.

Den nuvarande kapacitetsbristen maste atgardas, och omradet maste omgestaltas for att vara
mer anvandarvanligt och anpassat for dagens och morgondagens resenarer. Ett helt nytt
resecentrum maste projekteras och goéras betydligt mer modernt och resandevanligt an det
som finns idag. Det nya resecentrumet ska férutom att vara centrum for tagresande aven
kunna starka Hassleholms attraktion for icke resenarer. Framvaxten av den nya stadsdelen
"Vastra Centrum" i anslutning till stationsomradet ar en viktig del av stadens utvecklingsplaner.
Denna expansion mojliggor for centrumkarnan att vaxa vaster ut, vilket skapar en naturlig

% Region Skane (2018). Stationsnara lage 2.0. Gemensamma principer for att starka Skéanes stationsnéra lagen
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forlangning av stadskarnan och 6kar dess attraktivitet. Att placera bostader stations- och
hallplatsnara far manga positiva effekter for invdnarna och samhallet i stort. Bland annat far
fler mojlighet att valja hallbara transportsatt och det mojliggér for en utvecklad stads-karna
med ett rikt utbud av verksamheter, bostdder samt service. Vidare ger det méjlighet for en
starkt arbetsmarknad, naringslivsetableringar, utdkade mdjligheter fér akademiska utbildningar
samt kultur- och fritidsupplevelser.

Nationella intressen om framkomlighet och effektivisering ska samordnas med kommunala
intressen av utveckling och tillvaxt. Sammantaget innebér detta att kommunens ambition med
att vaxa och utvecklas genom fortatning intill jarnvagen ar beroende av nationella
infrastrukturutbyggnader.

Hoor: Jarnvagen starker staden och tvartom

Huvuddelen av de bostader som foérvantas tillkomma i H66rs kommun de narmaste aren
planeras i stationsnara lage i H66rs tatort (Figur 8). Huvuddelen av dversiktsplanens utpekade
utvecklingsomraden och den planerade bostadsutbyggnaden i kommunen ligger inom tva
kilometer fran stationen och s& mycket som nastan halften av bostdderna som pekas ut ligger
inom ungefar en kilometers radie fran Hoors station. De storsta utbyggnadsomraden ar Vastra
stationsomradet, Gronalund och Maglehill.

Figur 8. Utvecklingsomraden for bostader och verksamheter i Ho6r.

Narheten till naturen ses som den viktigaste kvaliteten i H66r, saval for boende som besokare.
Kommunen satsar pa att stationslagen ska vara angéringspunkter till manniskors
naturvistelse. Saval H66rs som Tjornarps stationer ar centrala noder fér beséksnaringen och
manniskors utevistelse da de har koppling till Skaneleden och direkt till valbesokta
naturomraden. | Tjérnarp borjar naturvistelsen direkt nar man kliver av taget pa stationen.
Darmed blir det viktigt att inte bygga bort forutsattningarna for rekreation i samband med
dragning av tva nya spar. Kopplingen fran Hooérs station till Frostavallenomradet har sarskild
betydelse for kommunen.
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H66rs kommun ar en pendlarkommun som ar beroende av fungerande tagtrafik for
arbetsresor till och fran Ho6r. Darfor behovs tillracklig kapacitet pa jarnvagsanlaggningen som
mojliggor for resande Gver stora delar av dygnet med taktfasta avgangar som ar spridda jamnt
over timmen. | hogtrafik behdvs ett stort antal avgangar for att ta hand om pendlare men aven
andra tider pa dygnet och veckan finns behov av ett tilirackligt antal avgangar for att
mojliggora fritidsresor.

Ho66rs kommun skriver i sin oversiktsplan att "Sédra stambanan behdver forstarkas i befintlig
strackning och ... byggas ut till 4 spar”

Ar 2011 genomférde natverket stambanan.com en évergripande analys av forutsattningarna
att bygga ut S6dra stambanan till fyra spar i befintlig strackning. Resultatet visade att Ho6r
innebar en trang och mycket svar stadspassage och att Tjérnarp innebar en medelsvar
tatortspassage. De nya sparen foreslogs ligga pa vastra sidan om befintliga spar genom bade
Ho6r och Tjornarp Norr om Tjérnarp foreslogs de nya sparen ligga pa var sin sida om
befintliga for att ansluta till nybyggda forbigadngsspar mellan Tjérnarp och Sésdala.

Eslov: Tillvaxt i boende och hallbart resande

Esl6vs kommun starker samspelet mellan en attraktiv boendemiljé och hallbart resande
genom stationsnara utvecklingsomraden i Eslév, Stehag och Ortofta.

Eslovs identitet ar sprungen ur jarnvagen och drygt 150 ar efter att S6dra stambanan kom till
ar kommunens utveckling fortfarande tydligt kopplad till den. Utéver Eslév gar banan igenom
bade Ortofta och Stehag. Indirekt blir &ven Marieholm som har en station pa
Marieholmsbanan paverkad av kapaciteten och trafikeringen pa Sédra stambanan.

Eslov ar dessutom en jordbrukskommun och drygt 70 % av kommunens yta bestar av
akermark. Kombinationen med vardefull akermark och narheten till S6dra stambanan har gjort
att kommunen under 2000-talet arbetat aktivt med att koppla bebyggelseutveckling till
kollektivtrafiknara lagen. | Eslovs tatort har fortatning varit en viktig utgangspunkt fér den
vastra delen av staden och i den 6stra delen pagar ett stort stadsomvandlingsprojekt med
syfte att tillskapa 1 600 nya bostader till ar 2035 (och ytterligare 900 bostader pa langre sikt). |
vastra delen av tatorten planeras 600 bostader. Se Figur 9.
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Figur 9. Planerade utvecklingsomraden for bostader i Eslév. Omrade (F) 600 bostédder och omrade (G) 1600 + 900
bostader. Fér omrade (G) ar kopplingen till rekreationsomrade Snarjet viktig.

Esldv har alltsd de senaste aren systematiskt vaxt genom fortatning och exploatering i
hallbara lagen. Nagot som har visat sig fungera da biltrafiken ut ur staden inte 6kat trots att
befolkningen gjort det, samtidigt som det gar att se en tydlig 6kning av pendling med tag. Pa
samma satt har det tillkommit bostadsbebyggelse i stationsorten Stehag och kommunen
arbetar nu med ett utbyggnadsomrade for ytterligare cirka 150 nya bostader. Aven i Vaggarp
(som &r belaget i anslutning till Ortofta) pagar en detaljplaneprocess fér en stor utbyggnad.

Att aktivt satsa pa stadsutveckling i stationsnara lagen ar nagot som uppmuntrats bade
regionalt och nationellt. Saval Region Skane som Lansstyrelsen och Boverket har drivit pa i
fragan. Det ar en strategisk och langsiktig satsning och darfor ar det angelaget att Sédra
stambanan aven fortsatt skapar tillganglighet for dem som bor och verkar i Eslévs kommun.
Samtidigt som Sodra stambanan ar en pulsader som ar avgoérande for utvecklingen av Eslovs
kommun finns det ocksa utmaningar kopplat till den gallande visuell paverkan, barriareffekter
och buller. Paverkan genom tatorterna blir storre med ytterligare tva spar i befintlig strackning,
men samtidigt finns da mojlighet att atgarda delar av problematiken genom exempelvis
bullerskydd och fler och/eller ombyggda passager.

Oavsett var utbyggnaden av Sodra stambanans tva spar forlaggs paverkar den mojligheten att
utveckla de stationara lagena, framfor allt i Eslvs tatort. | den stationsnara miljon finns idag till
exempel en godsbangard som fungerar som en upplaggningsplats for timmer. Anvandningen
av den ytan ar inte optimal och kan med en annan funktion bidra till stadsutveckling och en
mer attraktiv stationsnara milj¢. Det finns ocksa behov av att férbattra kopplingarna mellan
den vastra och den 6stra sidan av staden. En flytt av godsbangarden kan ocksa oka
mojligheten till en ny gang- och cykelforbindelse dver jarnvagen.

Med besked om var och hur Sédra stambanan ska byggas ut, kan kommunen redan idag
arbeta for att skapa sa goda forutsattningar som majligt for utvecklig av de tre stationsorterna.

Sweco | Tva nya spar Hassleholm — Lund
ACCEPTSTUDIE

27172



SWECO ﬁ

For Eslévs kommun ar det viktigt att utbyggnaden av Sédra stambanan ses i ett
systemperspektiv och att det finns en medvetenhet om hur den bade paverkar och paverkas
av andra viktiga infrastruktursatsningar som ar eller kan bli aktuella i Skane. Ett exempel pa ett
s&dan fraga ar diskussionen om behovet av en ny rangerbangéard. Aven majligheten att bygga
ut Marieholmsbanan ar angelagen att ha med sig.

Lund: Stationsmiljéon behdver kapacitet sa staden kan utvecklas

Lund C ar idag Sveriges fjarde storsta station sett till antalet resande med cirka 54 000
resenarer per dag. Antalet resenarer 6kar stadigt och berdknas uppga till 74 000 ar 2040 och
90 000 ar 2065. Lund C beraknas darmed ha lika manga resenarer ar 2040 som Goéteborg C
och Képenhamn Huvudbangard har idag. Nuvarande station ar underdimensionerad och
klarar inte de 6kande resenarsantalen. Kapaciteten i stationsmiljon som helhet och hos andra
trafikslag ar redan kraftigt anstrangd:

e Plattsformsférbindelserna behéver battre komfort och kapacitet.

e Ostra sidans stadsrum domineras av trafikfunktioner och parkering.
e Vastra sidan av omradet saknar framsidor mot de offentliga rummen.
e Barriareffekterna mellan den 6stra och vastra sidan ar patagliga.

¢ Orienterbarheten och &verblickbarheten ar bristfallig.

| Lund ar det héllbara resandet essentiellt och utgor grunden for hela stadens utveckling. Lund
utgor aven tillsammans med Malmd en nationell tillvaxtmotor vilket ytterligare visar pa den
nationella vikten av en val fungerande centralstation.

| en 6verenskommelse fran 2013 har Trafikverket, Region Skane, Skanetrafiken, Jernhusen
och Lunds kommun enats om att vidta en mangd atgarder for Lund C ska klara av framtidens
hallbara resande. Arbetet har foljts upp av ett ramprogram som antogs 2015 och efter en
tillfallig paus i samband med oklarheterna for hdghastighetsjarnvagens paverkan har arbetet
med nya detaljplaner aterupptagits.

Mojligheterna ar goda att omvandla entrén till Lund till ett sammanhallet, levande stadsrum,
med service, puls och utveckling pa bada sidor av stationen.

Utbyggnad av tva nya spar skapar mojligheter att forbattra

Att anlagga tva nya spar mellan Hassleholm och Lund ger méjligheter for 6kade varden langs
strackan. Kommunerna har identifierat mervarden att arbeta vidare tillsammans med
Trafikverket i kommande planeringsskede. Kompensationsatgarder och anpassningsatgarder
behdver inte bli samhallsekonomiskt dyrare utan kan skapa stora mervardena for
omgivningen. En malsattning bor vara att 6ka tillgangligheten dver lag vid utformningen av
jarnvagen. Det vill saga att inte enbart 6ka tillgangligheten genom tagtrafiken, utan aven i
landskapet.

e Servicevagar kan anvandas for att gora landskapet mer tillgangligt, dessa kan
anvandas som gang- och cykelvagar och aven anlaggas pa ett satt som uppmuntrar
till anvandning.

e Jarnvagsbankar och -skarningar kan utformas och besas sa att de kan nyttjas som
ekologiska korridorer. Detta beddms vara extra viktiga i det 6ppna odlingslandskapet,
dar jarnvagen kan fungera som gron infrastruktur.

e Kopplingar och samband kan starkas mellan byar till exempel Hastad och Ortofta.
Utformningen och passagemadjligheter behdver ses dver for att fa bort barriarer och
samtidigt undvika att tillskapa nya.
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e En utbyggnad av tva nya spér langs befintlig bana ger méjlighet att skapa fler
passager for bade friluftsliv, fauna och jord- och skogsbruksmaskiner bade under ny
och befintlig infrastruktur.

¢ En nybyggnation kommer troligen innebara fler bullerskyddsskarmar langs strackan
vilket forbattrar befintliga bullerstorda miljoer.

e En genomtankt gestaltning runt jarnvagen kan inte bara minska paverkan av
jarnvagen pa landskapet men dven minska paverkan fran befintlig infrastruktur eller
anlaggningar. Har kan aven vallar vara ett alternativ, vilket dven kan bidra till
projektets massbalans.

e Tanka nytt och ta ett helhetsgrepp pa platser dar utvecklingen har anpassats till
radande forhallanden.
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Detta kapitel beskriver forutsattningar for att bygga tva nya spar utifran
hansynstagande och omgivningspaverkan. | fordjupningsdelen finns en detaljerad
integrerad lanskapskaraktaranalys (ILKA) med principer for utformning i olika
karaktarsomraden, en redovisning av kommunernas sarskilt utpekade varden samt
kritiska/kansliga platser som maste detaljstuderas om de berérs av den kommande
jarnvagsutbyggnaden.

Nara samarbete ger rattvisande och tillgangliga bedomningar

For hansynstagande och omgivningspaverkan ar framgangsfaktorn aterigen att Trafikverket
och kommunerna arbetar tillsammans med att beskriva funktioner och varden som kultur,
natur och rekreation. Samarbetet gér beddmningar och avvagningar rattvisande och
tillgangliga.

Fokus i acceptstudien har varit att lyfta fram varden av stor vikt fér kommunerna och
information som kommunerna saknade som underlag i den tidigare lokaliseringsutredningen,
som det regionala kulturmiljoprogrammet och kommunernas naturvardsplaner. Det &r endast
varden som ar av vikt for att identifiera en korridor fér jarnvagssparen som identifierats. Fler
varden finns att ta hansyn till pa den mer detaljerade skalan da jarnvagslinjen ska placeras.

Det finns kansliga eller kritiska platser dar det ar nédvandigt med mer detaljerade studier fér
att forsta omgivningspaverkan fran tva nya spar. Utan tillrackligt detaljerade studier blir det
svart for kommunerna att forsta och ta stallning till olika utbyggnads- och utformningsférslag.
Det finns aven strackor dar lokaliseringsutredning typiskt ar for éversiktlig for att viktiga
konsekvenser ska fangas. Det galler bland annat fran Klostergarden i Lund till Stangby, dar en
jarnvagsplan med linjeval ar ett mer funktionellt planeringsinstrument.

Det har poangterats under arbetet med acceptstudien att tva nya spar aven kan medféra
mojligheter och 6ka vardena i omgivningen. Delar av detta handlar om kompensationsatgarder
som ger férhdjande varden langs strackan men aven att nya spar kan majliggora att ett storre
helhetsgrepp tas pa platser som inte fungerar optimalt idag, se kapitel 4.

Utdver anpassning av jarnvagen till hur landskapet ser ut, som redovisas i Férdjupningsdelen,
ar det viktigt att ta hansyn till hur kansligt landskapet ar for en storre jarnvagsanlaggning.
Kansligheten beror bade pa typen av landskap och hur det ser ut, men aven pa de varden
som férekommer.

Det ar aven viktigt att analysera hur landskapet nyttjas. | ett landskap med exempelvis fa
markagare som brukar stora arealer ar det inte lika viktigt med manga planskilda passager for
jordbruksmaskiner, men daremot var passagerna ar placerade. | ett landskap med manga
markagare och sma brukningsenheter, ar det daremot viktigt med manga passagemaojligheter
for att jordbruket ska kunna fortga. Dialog kravs med markagare, lantbrukare och andra
intressenter for att konsekvenser av jarnvagen ska kunna beskrivas.

Fo6r analyser som kopplar till varden i landskapet saknade kommunerna flera av de varden
som ar av stor kommunal vikt i den tidigare lokaliseringsutredningen. For att underlatta for
kommande planering har kommunerna pekat ut de varden som har stdrst vikt fér dem och de
redovisas nedan samt i kartor i Férdjupningsdelen.

Eftersom landskapet innehaller manga varden dar merparten ar skyddade finns det en
forstaelse for att samtliga varden inte kan undvikas. Intrang kan vara acceptabla, men det ar
da viktigt att jobba med gestaltningen av jarnvagen pa dessa platser. Beroende pa varden kan
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det aven vara aktuellt att arbeta med planskilda passager for att minska jarnvagens
barriareffekt. En tydlig fordel med en samlokalisering med befintliga spar ar majligheten att
undvika en ytterligare barriar, men det kan finnas andra starka skal fér en separation.
Dialogen med kommunerna ar central for att bedémningar och avvagningar ska bli
rattvisande.

Ett viktigt medskick i det kommande arbetet med en lokalisering ar att inte ta bort omraden
fran kartan endast utifran vilket varde det ar. Att exempelvis ta bort alla Natura 2000-omraden
kan medféra att andra och fler omraden med héga varden, men som ar mindre starkt
skyddade, paverkas. Har behéver en utredning genomféras for att sakerstalla att det ar en
korrekt slutsats att ta bort omradet fran utredningen innan det sker.

For respektive kommun har platser med samverkande varden justerats, utifrdin de omraden
som identifierades i ILKAnN i lokaliseringsutredningen. Dessa omraden &r platser dar flera
intressen samverkar och gor att platserna ar viktiga ur flera aspekter, till exempel ur
naturmiljo- och rekreationsperspektiv. Dessa redovisas nedan per kommun samt i kartor i
Fordjupningsdelen. Omraden med samverkande varden kan vara lika viktiga féor kommunen
som lagskyddade varden. Dessa omraden har kartlagts i acceptstudien och bér behandlas pa
en likvardig niva som lagskyddade véarden.

Respektive kommun har aven pekat ut varden som ar av sarskilt stor vikt féor kommunen och
som kraver extra hansyn vid en eventuell lokalisering i narheten. Vardena finns redovisade i
Foérdjupningsdelen.
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Detta kapitel behandlar olika aspekter pa finansiering, kostnader och genomférande av
utbyggnaden. Har redovisas bland annat kommunernas och Region Skanes syn att
finansiering ar statens ansvar och att onyttor maste kompenseras av nyttor. Vidare
behandlas behov som skyddsatgarder mot farligt gods samt mojligheter kopplade till
industriellt byggande och landbroar.

Finansieringen ar statens ansvar medan kommuner och Region Skane bidrar
pa andra satt

Sddra stambanan ar en central del av det svenska jarnvagssystemet. Banan nyttjas av
samtliga typer av trafik i alla geografiska sammanhang, fran internationell godstrafik till lokal
persontrafik. Darmed férdelas nyttorna pa en mangd olika aktorer i stora delar av landet. Det
breda samhallsintresset innebar att S6dra stambanan utgér en gemensam resurs och att
investeringen i grunden ska bekostas av staten (skattebetalarna) samt att trafikeringen ska
prissattas enligt marginalkostnadsprincipen.

Kommunerna och Region Skane bidrar pa andra satt, inom ramen for sin radighet, till att
trafiksystemet fungerar sa bra som mojligt.

Region Skanes bidrag till Sédra stambanan utgors huvudsakligen av en attraktiv tagtrafik med
Pagatag och Oresundstag samt tillhérande banavgifter, angérande busslinjenéat som majliggodr
ett hallbart resande samt atgarder inom lanstransportplanen som stédjer anslutande
infrastruktur.

Kommunernas bidrag till S6dra stambanan bestar av atgarder for attraktiva stationer inklusive
parkering och angoring, anslutande lokalbusslinjenat och sparvag samt anslutande gator och
gang- och cykelnat. Dessutom a&r kommunernas roll for att utveckla bebyggelsen i anslutning

till stationerna central for att starka resandet (se kapitel 4).

Onyttor maste balanseras av nyttor

Utbyggnaden av tva nya spar innebar inte bara nyttor. Fér de kommuner som direkt berérs av
infrastrukturen och 6kningen av genomfartstrafik skapas intrang, barriareffekter och andra
negativa effekter. Kommunerna upplater mark at statlig infrastruktur och det ar darmed rimligt
att de kommer i atnjutande av nyttor. Dessa nyttor bor stkas och skapas i foljande principiella
ordning:

1. Genom en mer tillforlitlig tagtrafik med farre stérningar och 6kad redundans.

2. Genom ett utvecklat tdgutbud med hogre turtathet. Denna fraga ags delvis av
kommersiella aktérer, men i synnerhet av Skanetrafiken och Oresundstag AB.

3. Genom att befintliga stationer och stationsomraden utvecklas och pa sa satt starker
kommunernas stads- och ortsutveckling (se kapitel 4).

4. Genom att befintliga onyttor som orsakas av tagtrafiken reduceras, exempelvis genom
béattre bullerskydd samt fler och utvecklade passager for att motverka barriarer.

5. Genom att kompensatoriska atgarder genomfors for att ersatta forlorade varden. Det
innebar inte en fordyring av projektet ur samhallsekonomisk synvinkel, utan
internaliserar bara samhallets kostnad genom att den kompensatoriska atgarden
inkluderas i projektbudgeten.

6. Genom att annan statlig eller regional infrastruktur utvecklas for att 6ka kommunens
nyttor eller reducera onyttor som exempelvis buller.
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En praktisk konsekvens av synséattet att onyttor maste balanseras av nyttor ar att den formella
planeringen sannolikt bor kompletteras av en "férhandlingsprocess” med inspiration fran
processer som exempelvis Stockholmsférhandlingen, Sverigeférhandlingen, Storstadsavtalen
och Stadsmiljdavtalen.

Framtidssakra de tva nya sparen

Utbyggnaden av tva nya spar maste framtidssakras pa tre satt.

For det forsta maste valet av tekniska I6sningar svara mot jarnvagens langsiktiga,
stukturskapande effekt och ha ett tidsperspektiv mot nasta sekel. Det innebar exempelvis att
ldgga omsorg pa utformning och gestaltning av bullerskydd, stationsdelar och stationsomradet
samt passager i landskapet. Att reducera kostnaden genom att ge avkall pa kvaliteten i viktiga
I6sningar ar inte en framkomlig vag. Projektet maste ha en hog funktionalitet och samtidigt
genomforas med ett hdnsynstagande till varden. Endast sa blir projektet hallbart och har
forutsattningar att na en bred acceptans. Ett satt att frigéra medel for mer omsorgsfull
utformning ar att nyttja den kostnadsbesparande potentialen i tekniker som industriellt
byggande och standardiserade produkter som landbroar (se vidare nedan).

For det andra maste tillracklig finansiering sakerstallas for att mojliggora ett effektivt
genomfdérande.

For det tredje ska inte lokaliseringen av de tva nya sparen omojliggéra framtida, strategiska
jarnvagsprojekt som behdvs for utvecklingen av det sydsvenska tagsystemet. Det géller
exempelvis Skanebanan och ett eventuellt, framtida yttre godsspar forbi Lund.

Gods pa nya spar avgorande for redundansen och fordyrar inte projektet

Det ar centralt for redundansen att all trafik kan ga pa samtliga spar. Den primara effekten av
detta ar att banans lutningar maste anpassas till 10 promille. Det innebar att langre
jarnvagsbankar och byggnadsverk behévs framfér allt vid korsningar med Sddra stambanan.

En analys av exempellinjer inom principiella korridorer visar dock att gods pa nya spar inte
behover leda till en fordyring av projektet relativt om sparen enbart byggs for persontrafik.
Tillkommande kostnader for godstrafik ar mattliga och ligger inom ramen for osakerheterna i
Trafikverkets kostnadsbeddmningar?’. Efter att linjen optimeras for lagre lutningar i kommande
planeringsskede kan merkostnaden sannolikt reduceras och eventuellt elimineras helt.
Landbroar kan ha en ytterligare positiv paverkan pa kostnad och tid fér genomférande.

Profiler bér darmed studeras som del av beslutsunderlag for val av lokalisering, aven om profil
inte faststalls i lokaliseringsutredning, da de har alternativskiljande paverkan for val av
anlaggningstyp och paverkan pa omgivning.

Oavsett fordyring eller inte sa bor godstrafik pa den nya banan vara en forutsattning for
lokaliseringsutredningen, da vardet for tillforlitligheten av att alla tag kan trafikera samtliga spar
ar sa stort.

Genomfdérandetidplan — banan pa plats tidigt

Genomforandetidplanen ar for lang. Det &r ndédvandigt att studera mojligheter att korta
samtliga faser i genomférandet, fran planering till byggskede. En naturlig utgangspunkt for
planeringen ar Samrad 3 fran den tidigare lokaliseringsutredningen, dven om beskrivningar
och analyser maste aktualiseras och verifieras mellan Trafikverket och kommunerna
tillsammans.

2 Trafikverket (2023). Kapacitetshéjande atgarder i jarnvagssystemet i Skane
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Det ar viktigt att na acceptans kring de olika stegen i lokaliseringsutredningen och de
successiva bortvalen. Genom ett ndra samarbete (se kapitel 3) reduceras risken for
tidskravande och férdyrande omtag.

Det finns i princip ingen anledning att utreda oacceptabla alternativ, om de inte tydligt star som
motpol till nagot som bér utredas. Bortval som gjorde i den tidigare lokaliseringsutredningen
som alla var eniga om bor kunna besta.

Mellan Klostergarden i Lund och Stangby eller Ortofta &r en jarnvagsplan med linjeval mer
funktionell for att fanga alternativskiljande konsekvenser i den detaljeringsniva som kravs.
Hansynstagande till omgivningen kraver en detaljeringsniva som bygger pa dels en mer precis
lokalisering av anlaggningen, utformningen och direkta skyddsatgarder. Samtidigt maste de
bortvalda alternativen fran den tidigare lokaliseringsutredningen redovisas tillfredsstallande

Det ar mojligt att arbeta med lasta punkter redan i lokaliseringsutredningen och pa sa satt
tzegrénsa utredningens omfattning. Fran Lund till Stangby via tva alternativa passager forbi
Ortofta. Vidare ar passagerna éver Kavlingean och Rénne a relativt styrda.

Trafikverket redovisar foljande tidplan for genomférandet med tidigast fardigstallande ar 2043:
Trafikverket — trafikstart 2043 (delvis éverlappande moment)
« Start 2026

* 4 ar lokaliseringsutredning

e 7 arJarnvagsplan
« 10 ar forfragningsunderlag + byggtid

Denna tidplan maste utmanas. Féljande scenario innebar en mattlig besparing som anda
tidigarelagger trafikstart med fem ar.

Scenario — trafikstart 2038 — 5 ars besparing
« Start 2026

e 2 arlokaliseringsutredning

e 3 ar Jarnvagsplan inkl linjeval
e 2 ar Forfragningsunderlag TE
» 5 ars byggtid

Scenariot bygger pa en lokaliseringsutredning fran Tormestorp — Klostergarden (alternativt
strax norr om Stangby), fyra jarnvagsplaner (stracka 15-20 km) samt fyra férfragningsunderlag
for totalentreprenader och fyra entreprenader. Trafikverket byggde ut Vastkustbanan
Angelholm — Helsingborg (17 km) pa knappt fem ar i befintlig strackning med endast korta
avstangningar av trafiken.

Standardiserade produkter och byggande ger mojligheter

Trafikverket har beslutat att standardiserade och industrialiserade produkter samt
standardritningar ska tilldmpas i projekt. Trafikverket ser att beslutet kan leda till stora
besparingar i samtliga skeden fran planering till forvaltning och att byggnadsverk kan bygga
snabbare, sakrare och med hogre kvalitet.?8

2 Trafikverkets generaldirektor (2024-01-29). Inriktningsbeslut fér anvandning av standardiserade och
industrialiserade produkter
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Region Skane och kommunerna ser positivt pa i synnerhet maéjligheten att paskynda
fardigstallandet av tva nya spar Hassleholm-Lund genom anvandandet av standardiserade
produkter.

Det framsta skalet ar dock det som Trafikverket lyfter i sitt beslut, att besparingen ger utrymme
for specifika och unika I6sningar pa andra delar i anlaggningen samtidigt som den totala
kostnaden inte blir hogre. | kapitel 5 beskrivs sadana platser och varden langs strackan som
kraver sarskilda studier och omsorg vid val av linje samt utformning.

Landbroar kan vara en viktig del av 16sningen

Landbroar har flera potentiella férdelar kopplat till Finansiering och genomférande och aven till
Hansynstagande och omgivningspaverkan. De kan bidra till att undvika stora schakter, hoga
bankar och langa transportavstand. De skulle kunna férenkla planeringsprocessen, korta
projekteringstiden och bidra till battre kostnadskontroll. En tydlig fordel ar om de kan minska
barridgreffekten och markansprak i plan. Sjalva pelarldsningen kan innebara en battre
robusthet med mindre trafikstérningar, exempelvis avseende sparspring. Bullersituationen kan
forbattras.

Inte minst kan landbroar spela en viktig roll for att erbjuda en optimerad linje fér tva nya spar
som medger godstrafik med tillhérande krav pa lutning (kapitel 4 samt Figur 10).

Figur 10. Landbroar medfor potentiella fordelar. Kalla: Kreera (2024). Hassleholm-Lund. Snabbare och effektivare
genomfdrande med landbroar, sid 5

Samtidigt konstaterar Trafikverket att landbroar méaste ses i det specifika sammanhanget. Dels
ar lIésningen inte ekonomisk pa alla platser, dels s& passar inte tillampningen verallt.
Konkurrenskraften mot konventionellt utformad jarnvag beror av landskapets topografi, geologi
och de utmaningar som anpassningen till enskilda platser innebar. For att realisera landbroars
potential maste anlaggningstypen studeras redan i lokaliseringsutredningen (se kapital 3).2°

Trafikverket (2021) resonerar kring den kostnadsreducerande potentialen fér landbroar. Att
ersatta hoga och komplexa bankar med landbroar bedéms ge en liten eller ingen ekonomisk
besparing men kan ge andra vinster som exempelvis minskad barriareffekt och minskat
markintrang. Den stérsta ekonomiska potentialen ligger i att hoja profillaget men bibehalla
planlaget for att reducera omfattningen av kostsamma tunnlar och skarningar utan att det
kravs dyra broar och héga bankar. Ett hdgre profillage ger farre 6vergangar mellan olika
anlaggningstyper vilket framjar en industrialiserad produktion av anlaggningen som helhet.
Mojligheten till profilhdjning kan dock begransas av lokala hansyn till skyddsvarda miljGer.

Trafikverket konstaterar att for att landbroar ska vara kostnadseffektiva behéver de finnas med
tidigt i planlaggningsprocessens arbete med val av lokalisering. Arbetet med planlaggning och

2 Trafikverket (2021). Utredning av kostnadsreducerande potentialer for Nya stambanor
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tillstandsprocesser behdver ocksa anpassas eftersom fler aspekter i utformningen blir tidigt
lasta.30

Region Skane och kommunerna menar att landbroar bér studeras som anlaggningstyp for
hela strackan Hassleholm — Lund, men aven som I6sning for delar av strackan anpassat efter
landskapstyper och da kombineras med andra anlaggningstyper. Landbroar ska finnas med
som ett mojligt utformningsalternativ redan i lokaliseringsutredningen.

30 Trafikverket (2021). Utredning av kostnadsreducerande potentialer fér Nya stambanor
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Acceptstudiens syfte

Acceptstudien ar ett samarbete mellan Region Skane och Hassleholms, Hoo6rs, Eslovs, Lunds
samt Malmo6 kommuner om tva nya jarnvagsspar Hassleholm-Lund. Syftet ar att skapa en
gemensam bild av hur regeringens vilja att starka arbetspendlingen och godstrafiken kan nas.
Acceptstudien ska visa hur Trafikverket, kommuner och Region Skane bor arbeta tilsammans
i planeringen for att sdkra regeringens mal om dialog och bred samsyn. Studien ska ocksa
beskriva forutsattningar for tva nya spar utifran samhallsnytta och funktion, hdnsynstagande
och omgivningspaverkan samt finansiering och genomférande.

Samsyn om behovet av fyra spar Hassleholm-Lund

Det rader stor samsyn att utbyggnaden till fyra spar Hassleholm-Lund ar avgérande for
tagtrafikens utveckling och att de nya sparen behdévs redan i dag.

Utbyggnaden maste samordnas med andra viktiga projekt som bland annat utvecklingen av
Hassleholm C och Lund C, Skanebanan Hassleholm-Kristianstad och Sddra stambanan norr
om Hassleholm.

Arbetssatt i kommande planeringsskede

Kommuner och Region Skane vill arbeta tillsammans med Trafikverket i kommande
lokaliseringsutredning for hdg kvalitet och gemensamt agarskap. Ett ndra samarbete
ar avgorande for att nd acceptans och grundlagga ett effektivt genomférande av
projektet. De regionala aktdrerna vill skriva en gemensam 6verenskommelse om
samarbete mellan Trafikverket och samtliga berérda kommuner samt Region Skane.

Det nara samarbetet gor det ocksa majligt for kommunerna att, tillsammans med Trafikverket,
informera och involvera medborgare, verksamheter och andra intressenter i dialogen.

Kommande planering skapar méjligheter till samsyn om HUR utbyggnaden bér ske.
Kommunala och regionala utvecklingsmal ska vara en del av projektet och utvardering av
korridorer maste inkludera konsekvenser for malen.

Utbyggnaden ar ett av de absolut viktigaste jarnvagsprojekten i landet. Detta maste speglas i
beskrivningen av projektets samhallsnytta.

En riskanalys for trafik med farligt gods genom tatorter bor genomforas tidigt.

Sambhallsnytta och funktion

Korridorer och I6sningar maste stodja ett samhallsutvecklingsperspektiv som
kombinerar infrastruktur med trafikering och samhéllsbyggnad.

Tva nya spar maste byggas robust och med redundans genom att alla typer av trafik
kan trafikera samtliga spar. Det borgar for den tillforlitlighet som ar central for all
tagtrafik.

Kommande planering ska grundas pa principer for en tagtrafik som stédjer samhallets
utveckling. Det innebar att skapa redundans och robusthet, att trygga tillgangligheten med
Oresundstag och utveckla Pagatagtrafiken, att direkt nyttoskapande trafik ska trafikera
befintliga stationslagen i Eslév och H66r samt att befintliga stationer i Hassleholm och Lund
utvecklas. Om de nya sparen inte direkt angor stationerna i Ho6r och Eslov bor
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genomfartstrafiken forlaggas till de nya spéaren for att méjliggéra utveckling av Oresundstag-
och Pagatagtrafiken vid befintliga stationslagen.

Trafikscenariot i Tabell 2 ger stora regionala nyttor och medger tillracklig kapacitet for bade
gods- och fjarrtagstrafiken flera decennier framat.

Tabell 2. Forslag till trafikscenario i relation till dagens trafik. Antal turer per timme och riktning.

Uppehall med antal tag Dagens trafik Forslag trafikscenario
per tim och riktning
Pagatag Oresundstag | Pagatag = Oresundstag
Sodsdala och Tjornarp 1 - 2 -
Hoo6r 2 1 3 2
Stehag 2 - 3 -
Eslov 3 1 5 2
Ortofta och Stangby 3 - 5 -

En grundlaggande férutsattning for samhallsutveckling och nyttan med tva nya spar ar att
arbeta med stationernas utveckling i saval Hassleholm och Lund som i H66r och Eslov.
Samtliga kommuner planerar stationsnara utvecklingsomraden saval i centralorten som i
mindre orter langs banan.

Utbyggnaden av tva nya spar skapar ocksa mdjligheter att forbattra. Exempelvis kan
servicevagar gora landskapet mer tillgangligt, jarnvagsbankar kan goras till ekologiska
korridorer och samband kan starkas mellan byar i landskapet.

Hansynstagande och omgivningspaverkan

For hansynstagande och omgivningspaverkan ar framgangsfaktorn aterigen att Trafikverket
och kommunerna arbetar tillsammans med att beskriva funktioner och varden som kultur,
natur och rekreation. Samarbetet gér beddmningar och avvagningar rattvisande och
begripliga. Utredningen maste goras pa en sa detaljerad niva att den blir relevant for
kommunerna och forklarar omgivningspaverkan.

Hojdlagen och majliga utformningar bor visualiseras for att illustrera konsekvenser.
Arbetsmoment pa plats bér goras tillsammans, i synnerhet den integrerade
landskapsanalysen (ILKA). Landskapet ska studeras utifran landskapsbild, varden, kanslighet
samt hur det nyttjas. Dialog kan kravas med markagare, lantbrukare, m fl.

Kommunerna har omraden med samverkande varden, som naturmiljé och rekreation, som ar
lika viktiga for kommunen som lagskyddade varden. Dessa omraden har kartlagts i
acceptstudien och bér behandlas pa en likvardig niva som lagskyddade varden.

Omraden bor inte valjas bort endast utifran lagskydd. Att exempelvis ta bort alla Natura 2000-
omraden kan ge paverkan pa andra och fler omraden med hdga varden. Varden maste
studeras utifran deras specifika kontext.

Finansiering och genomférande

Finansieringen ar statens ansvar medan kommuner och Region Skane bidrar pa andra satt,
exempelvis genom anslutande infrastruktur, kollektivtrafik och stationsnara stadsutveckling.
Onyttor i form av exempelvis intrdng och barriareffekter maste balanseras av nyttor. | forsta
hand genom battre tagtrafik, men dven genom att stationer och stationsomraden utvecklas

och genom att befintliga onyttor som orsakas av tagtrafiken reduceras.
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De nya sparen maste framtidssakras avseende val av hallbara I6sningar, finansiering och att
lokaliseringen inte omojliggor investeringar for det sydsvenska tadgsystemet som Skanebanan
och ett eventuellt yttre godsspar forbi Lund.

Gods pa de nya sparen ar avgorande fér redundansen och behdéver inte fordyra projektet.
Tillkommande kostnader for godstrafik ar mattliga och kan reduceras med linjeoptimering.
Landbroar kan spela en viktig roll for att erbjuda en optimerad linje fér tva nya spar som
medger godstrafik.

Genomférandetidplanen ar for lang och kraver att samtliga faser, fran planering till byggskede,
kortas. Det finns i princip ingen anledning att utreda oacceptabla alternativ. Bortval i den
tidigare lokaliseringsutredningen som alla var eniga om bér kunna besta. Mellan
Klostergarden i Lund och Stangby eller Ortofta &r en jarnvagsplan med linjeval mer funktionellt
for att fanga de viktiga detaljerna.

Standardiserade produkter och industriellt byggande kan paskynda tva nya spar samt ge
besparingar som kan nyttjas for I6sningar for kansliga platser.

Landbroar har flera potentiella férdelar och kan bidra till att undvika stora schakter, héga
bankar och langa transportavstand. De kan férenkla planeringsprocessen, korta
projekteringstiden och ge battre kostnadskontroll.

Lokalisering av tva nya spar ska beakta resultaten i riskanalys for trafikering med farligt gods
genom tatorterna. | senare planeringsskede ska eventuella skyddsatgarder dimensioneras och
utformas i linje med lagkrav.
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Foérdjupningsdelen beskriver varden och kansligheter och inkluderar en integrerad
lanskapskaraktaranalys (ILKA) med principer for utformning i olika karaktarsomraden.

Arbetet tillsammans med kommunerna i acceptstudien har haft tva fokus:

Kommunernas utpekade varden

» Statliga intressen som till exempel Natura 2000, riksintressen och kulturminnen ar aven av
kommunalt intresse.

» Karnvarden i riksintressen har ingatt som underlag.

» Fokus har lagts pa att identifiera varden som &r viktiga for kommunen i ett
lokaliseringsutredningsskede, oavsett om de ocksa anges av staten.

*  Fokus har varit att lyfta de varden som ar av stérst vikt. Kommunen har fler varden som
maste beaktas nar planeringen férdjupas.

*  Omraden med samverkande varden som presenterades i den integrerade
landskapskaraktéranalysen (ILKA) fran den tidigare lokaliseringsutredningen har justerats
utifran ett kommunalt perspektiv.

Landskapstyper
* ILKA fran den tidigare lokaliseringsutredningen har detaljerats och forfinats.

Hassleholms kommun — sarskilt utpekade varden

Hassleholms kommun har fa skyddade naturmiljder men det finns mycket vardefull naturmiljé
inom kommunen. Naturvardsplanen ar ett bra underlag for att fa en éverblick éver skyddsvard
natur.

Det pagar en utvidgning av bade naturreservatet vid Hovdala samt naturreservatet vid
Goingeasen.

Kommunen har fa registrerade kulturmiljovarden i de nationella databaserna men det
regionala kulturmiljéprogrammet ger bra information om omraden inom kommunen med
kulturmiljévarden.

Inom Hassleholms kommun ar omradet runt Hovdala extra rikt pa bade natur- och
kulturmiljovarden. En dragning av jarnvagen nara detta omrade kraver en stor forsiktighet for
att varden inom omradet inte ska paverkas negativt.

Aven omréadet vaster om Sdsdala ar kansligt eftersom det finns manga ej skyddade men
sammanfallande varden har som kopplar till det stadsnara mosaiklandskapet. Skulle det anda
vara har som jarnvagen placeras ar det viktigt att mojliggora for manga passager under
jarnvagen.

Samverkande varden samt de av kommunen sarskilt utpekade varden framgar av Figur 11. |
figuren synliggdrs aven befintliga barridrer i form av stérre infrastruktur som Vag 23 och Sddra
stambanan.

Riksintressen samt regionalt kulturmiljdprogram visas i Figur 12.

Enskilda varden av olika typ redovisas i Figur 13.
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Figur 11. Samverkande samt sarskilt utpekade varden i Hassleholm kommun.
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Figur 12. Riksintressen samt regionalt kulturmiljéprogram i Hassleholms kommun.
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Figur 13. Enskilda vérden i Hassleholms kommun.
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HOOrs kommun — sarskilt utpekade varden

Hoors tatort genomkorsas av storre infrastruktur i form av Sédra stambanan och vag 23. Den
ostordhet och narhet till natur och rekreation som finns i bade tatorter och pa landsbygden
darfor ett viktigt varde. Det ar ur H60rs perspektiv battre att bygga ut jarnvagen i befintlig
strackning och hantera omgivningspaverkan for bade ny jarnvag och Sédra stambanan
gemensamt an att skapa ytterligare en barriar norr om orten. Jarnvagen skulle dven kunna
forlaggas i tunnel.

Det pagér ett arbete med riksintressen pa flera omraden inom kommunen. Granserna for
riksintressen for kulturmiljévard ses just nu dver av lansstyrelsen. Inom kommunen medfor
dessa en justerad gréans for omradet vid RGnneholms mosse samt ett tillkommande
riksintresse sydvast om Hodrs tatort. H66rs kommun lyfter det unika i att det bedrivs aktiv
rekreation i hela landskapet inom kommunen, det ar inte koncentrerat till vissa utpekade
omraden.

Skaneleden har dragits om och har nu en starkare koppling till stationerna i kommunen.
Denna nya dragning behdver tas hansyn till vid tva nya jarnvagsspar.

Kommunens samverkande varden kompletteras av det som i naturvardsprogrammet pekas ut
som vardefulla landskap och vardefulla omraden, vilka hyser manga sammanfallande varden.
Dessa samt de av kommunen sérskilt utpekade varden ses i Figur 14.

Riksintressen samt regionalt kulturmiljéprogram visas i Figur 15.

Enskilda varden av olika typ redovisas i Figur 16.
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Figur 14. Samverkande samt sarskilt utpekade varden i H66rs kommun.
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Figur 15. Riksintressen och regionalt kulturmiljéprogram i H66rs kommun.
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Figur 16. Enskilda varden i H66rs kommun.
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Eslovs kommun — sarskilt utpekade varden

Det ligger ett riksintresse for kulturmiljovard éver Eslévs centrum. Det pagéar en fortatning av
centrum i linje med kommunens tolkning av riksintresset och det sparnara laget.

Landskapet syd och sydvast om Esldv ar 6ppet och det erbjuds goda siktlinjer fran vaster om
Esldv ut dver landskapet. Detta ar viktigt att beakta om det skulle bli aktuellt med en ny
jarnvag har.

Esldvs kommun har ett av Sveriges aldsta och stdrsta reningsverk, Ellinge
avloppsreningsverk, strax séder om tatorten, etablerat redan pa 1930-talet. Aven Ellinge
golfbana ligger séder om Esldv. Snarjet ar ett viktigt rekreationsomrade direkt dster om Eslov.

Med tanke pa varden i landskapet runt Eslovs tatort sd ser kommunen stora férdelar med att
ga centralt genom Eslév. Men det finns negativa aspekter &ven med en central férlaggning av
tva nya spar. Det ar trangt i stadens sddra delar och det kan uppsta en konflikt med
Marieholmsbanan. Gestaltningsmassigt kommer det bli en annan upplevelse av orten.
Daremot finns det en bullerproblematik Iangs den befintliga jarnvagen som kan atgardas
samtidigt som nya spar anlaggs. Kopplingen mellan éstra och vastra delarna av staden ar
viktig for Eslév och med tva nya spar och eventuellt bullerskydd genom staden kommer
gestaltning och passagemdjligheter vara viktiga aspekter.

Vid Ortofta finns manga varden och viktiga verksamheter. Kommunen vill se en helhetslésning
pa platsen dar gang- och cykelnatet behdver inga och garna kan laggas om.

| Stehag finns en stark koppling till Gyaskogen. Kommunen har nyligen képt skogen for att
kunna utveckla omradet. Det finns aven ett samband vidare vasterut mot Svalév och
Sdderasen.

Den pagaende 6versynen av riksintresse for kulturmiljévard pagar vid Trolleholm, Rénneholms
mosse (se aven H66r ovan) och Vastra Sallerup.

Vid Billinge finns en kaolinfyndighet dar kommunen tillsammans med lansstyrelsen har jobbat
hart for att bevara och skydda naturen. Detta omrade &r inte Iampligt for en ny jarnvag.

Eslovs tatort ar redan idag starkt paverkat av storre infrastruktur i form av Sédra stambanan
och vag 113. Ytterligare en storre infrastruktur som inte ar samférlagd med nagon av de dvriga
tva kommer ge stor paverkan pa orten och dess omgivning.

De funktionella sambanden som lyfts i varde (J) mellan orterna Vaggarp, Ortofta, Hastad, Lilla
Hasad m.fl. innefattar gang- och cykelvagar som foérbinder orterna samt sociala samband.
Granserna mellan Eslovs, Lunds och Kavlinge kommuner gar mellan orterna men sambanden
ar stora med exempelvis en férskola i Eslovs kommun och skola i Lunds kommun. Det finns
aven gemensamma scoutféreningar och fotbollsklubbar. Sambandet och kopplingen mellan
orterna behdver finnas kvar och géarna férstarkas.

Samverkande varden samt de av kommunen sarskilt utpekade varden framgar av Figur 17.
Riksintressen samt regionalt kulturmiljéprogram visas i Figur 18. Enskilda varden av olika typ
redovisas i Figur 19.
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Figur 17. Samverkande samt sarskilt utpekade varden i Eslévs kommun.
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Figur 18. Riksintressen och regionalt kulturmiljoprogram i Eslévs kommun.
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Figur 19. Enskilda varden i Eslévs kommun.
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Lunds kommun — sarskilt utpekade varden

Lunds kommun genomkorsas av flera storre infrastrukturer, daribland E22, S6dra stambanan
och Vastkustbanan. Viktigt fér kommunen &r att inte bli uppdelade i ytterligare "tartbitar”, samt
att ett stort varde satts pa rumsliga sammanhang, snarare an regelratta skyddade omraden.
Aven om kommunen helst ser en samlokalisering av de nya sparen med Soédra stambanan ar
det viktigt att undvika att det skapas "déda zoner” mellan befintlig och ny jarnvag. De nya
sparen kan med foérdel ga centralt genom Stangby med en sparsammanslagning norr om
Stangby.

Revidering av riksintressen pagar och det ar viktigt att beakta dessa vid en placering av nya
spar genom kommunen.

| Lunds kommun &r de rekreativa omraden som forekommer i landskapet viktiga att bevara,
allra helst om det galler rekreativa omraden som nyttjas av fler an en by eller stad. Ett sadant
omrade ar tradan mellan Lund och Stangby, dar ett ridhus ska anlaggas som kommer nyttja
den kringliggande marken.

Armarturkurvan i Lund ar en begransande faktor i dagslaget. Armaturfabriken i sig ar inte
skyddad och aven om ett intrang vill undvikas sa anser kommunen att bostadsomradet dsterut
ar mer kansligt. Osterut vill kommunen bevara den levande stadskulturen och
bostadsomradena.

De stora volymerna gods, inklusive miljéfarligt gods, som transporteras pa jarnvagen innebar
en pafrestning pa en av Sveriges aldsta, medeltida stadskarnor och kraver sarskilda insatser
och anpassningar.

Kéavlingean hyser viktiga varden bade ur natur- och kulturmiljdsynpunkt som méllor och
bebyggelse. Kommunen ser inget hinder med dessa varden utan det borde vara majligt att
hitta en bra korsningspunkt. Det kommer dock vara viktigt att arbeta med anpassningar och
forsiktighetsatgarder.

Samverkande varden samt de av kommunen sarskilt utpekade varden framgar av Figur 20.
Riksintressen samt regionalt kulturmiljéprogram visas i Figur 21.

Enskilda varden av olika typ redovisas i Figur 22.
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Figur 20. Samverkande samt sarskilt utpekade varden i Lunds kommun.
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Figur 21. Riksintressen och regionalt kulturmiljéprogram i Lunds kommun.
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Figur 22. Enskilda varden i Lunds kommun.
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Kritiska/kansliga platser maste studeras pa detaljerad niva

| detta avsnitt listas kansliga och kritiska platser dar det ar nédvandigt med detaljerade studier.

Tillrackligt detaljerade studier pa dessa platser lagger grunden foér att kommunerna ska kunna
forstd omgivningspaverkan fran tva nya spar och ta stallning till olika utbyggnads- och
utformningsfoérslag.

Hassleholms centralstation samt Hassleholmsgarden

Efter utbyggnad av tva nya spar mellan Hassleholm och Lund kommer stationen i Hassleholm
ha passerat sitt kapacitetstak och for att kunna ta emot tag efter utbyggnad av Skanebanan
bade vasterut och 6sterut sa behovs ett helhetsgrepp kring stationsomradet. Spardragningen
kopplat till dubbelspar pa Skanebanan innebér att omradet kring Hassleholmsgarden behdéver
detaljstuderas samt att en aktiv kommunikation om lampliga I6sningar fér omradet férs med
kommunen.

Sosdala samt Norra Mellby

Skulle jarnvagen placeras 6ster om Sésdala mellan tatorten och vag 23 sa behdvs en studie
for att belysa konsekvenserna for Norra Mellby samhélle och dess omland.

Tjornarp

En principdiskussion behdvs kopplat till paverkan pa Natura 2000 vid ombyggnad/tillbyggnad
med anledning av det foreslagna Natura 2000-omradet i Prastbonnaskogen vaster om
Tjoérnarp, som annu inte beslutats av regeringen. Trafikverket menade i
Lokaliseringsutredningen att det inte skulle vara majligt att ga vaster om befintliga spar
baserat pa avstandet till det féreslagna Natura 2000-omradet. | samband med att en dragning
av spar vaster om befintliga utreds, behdver det aven studeras hur paverkan pa Natura 2000-
omradet kan undvikas samt hur rekreationen vaster om sparen kan sakerstallas.

Topografi norr om Hoor i forhallande till centralt genom orten.

Sddra stambanan gar som ett U ner till Ho6rs tatort i landskapet. Det ser pa en 2D-karta
attraktivt ut att dra tva nya spar norr om tatorten och slippa den extra strackan som detta "U”
medfor. Den topografiska kartan visar pa att en dragning norr om samhallet medfér en
hantering av stora hdjdskillnader. Den befintliga Sddra stambanan ar dragen i landskapets
lagpunkter dar hojdskillnaderna ar sma. En studie som visar konsekvenserna av att ga
vaster/norr om Hoor respektive centralt genom orten ar viktig, studien bor visa bade
hanteringen av héjdskillnaderna och kostnadsskillnader. Studien norr om tatorten behéver
aven visa hur Sddra stambanan korsas, hur "Verksamhetsomrade Nord” berérs och eventuellt
aven korsning av vag 23.

Smaskaligt mosaiklandskap vaster om HOOrs tatort

| det smaskaliga mosaiklandskapet vaster om Hoo6rs tatort finns manga éverlappande varden
bade kopplat till naturmiljo, kulturmiljé och rekreation. Landskapet ar kansligt for intrang och
anlaggningar av stor skala da landskapet bade ar béljande och mosaikartat. Férdjupade
studier behdver visa mojligt hojdlage och hur nya jarnvagsspar bor placeras i detta landskap
samt hur hansyn tas till omradets varden. | tidigare lokaliseringsutredning visade studier och
samradssynpunkter att det finns behov av vidare utredningar av hojdlaget i mosaiklandskapet
kring Hallaréd. Liknande landskapsavsnitt finns aven pa andra platser vaster om Hoor,
exempelvis kring Hanninge och Lillasater/Bjorkasen.
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Stehag

Stehag ar ett relativt litet samhalle dar bostader ligger nara sparen pa bada sidor om Sddra
stambanan. Om de tva nya sparen foljer Sodra stambanan genom samhallet ar det viktigt att
minimera paverkan pa befintlig bebyggelse. Passagen av Ronne a vid Sjéholmen kan vara
problematisk. En studie som visar pa majliga I6sningar pa platsen ar viktigt for forstaelsen.

Esldév C samt koppling Marieholmsbanan

For att utveckla trafiken till/fran Helsingborg ar det viktigt att en bra kopplingspunkt bibehalls
mellan S6dra stambanan och Marieholmsbanan. Detta innebar sannolikt behov av en
utvecklad planskild korsning, vars omfattning och lokalisering beror av om de nya sparen
byggs integrerat med befintliga spar eller i en separat strackning.

Ortofta
Det finns behov av tva studier i Ortofta:

1. Hur tva nya spar kan placeras langs Sédra stambanan genom Ortofta pa ett satt s&
det fungerar med verksamheter och boende pa platsen samt paverkan pa Braan.

2. En studie som tar ett helhetsgrepp kring Ortofta bade vad géller verksamheter,
infrastruktur och koppling mellan byar. Bade for att méjliggora tydligare kopplingar
mellan byarna samt for att utveckla omradet vad galler rekreation och planera
utvecklingsomrade for bostader.

Sparsammanslagning norr om Stangby

Norr om Stangby ar det troligt att det sker en sparsammanslagning och eventuellt att de nya
sparen viker av fran Sédra stambanan. En detaljerad studie ar viktig for att belysa hur denna
sammanslagning kan komma att se ut och aven hur en eventuell planskild jarnvagspassage
kommer te sig i landskapet.

Lund armaturkurvan

En knackpunkt for tva nya spar genom centrala Lund kommer vara hanteringen av
armaturkurvan och armaturfabriken. Lunds kommun énskar tidig, tat och kontinuerlig dialog
med Trafikverket for att fa till en sa pass bra I6sning som mgjligt gallande armaturkurvan.

Lund efterlyser dven en detaljstudie av riskerna och atgarder for riskhantering pa platsen och
hur bostaderna 6ster om jarnvagen kan besparas fran intrdng men samtidigt varna om
vardena kopplat till armaturfabriken och Klosterkyrkan.

Platser med kluster av infrastruktur

Pa flera platser langs strackan kommer en ny jarnvag korsa befintlig infrastruktur och da inte
bara en jarnvag eller vag utan bade vag och jarnvag eller till och med flera objekt. Pa dessa
platser ar det viktigt att planskilda passager planeras noga da de riskerar att bli stora och
framtradande.
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Landskapstyper: principer for utformning inom olika karaktarsomraden

Det togs fram en integrerad landskapskaraktarsanalys (ILKA) inom Lokaliseringsutredningen.
Da utredningsomradet var stort blev denna ILKA 6versiktlig och kommunerna upplever att den
inte ar helt rattvisande for hur de sjalva uppfattar landskapet inom sina respektive kommuner.

Inom ramen for acceptstudien har uppdelningen av landskapet i olika landskapstyper forfinats
for respektive kommun. Lunds kommun genomférde detta arbete sjalva under tiden den
tidigare lokaliseringsutredningen pagick. Lunds arbete har legat till grund och som inspiration
fér 6vriga kommuners férdjupade arbete. Fordjupningen har hanterat indelningen av
landskapet i olika landskapstyper, identifiering av barridrer samt funderingar kring hur en
jarnvag bast kan placeras i olika landskapstyper beroende pa deras karaktar.

Kategoriseringen av landskapstyper fran ILKAnN har forfinats och resulterade i indelningen i
féljande landskapstyper, se 6vergripande karta i Figur 23.

e Stadslandskap

o Vattenlandskap

e Smabrutet odlingslandskap

o Storskaligt odlingslandskap

¢ Bdljande mosaiklandskap

e Flackt mosaiklandskap

e Bodljande skogslandskap

o Flackt skogslandskap

Detaljerade kartor for respektive kommun finns i slutet av denna férdjupningsdel.

Nedan beskrivs landskapstyperna tillsammans med principer for utformningen for respektive
karaktar. Principerna har tagits fram i syfte att vara kommunévergripande med malet och
resultatet att samtliga kommuner star bakom dem. Principerna for utformning ska ses som
vagledande i det fortsatta arbetet med gestaltning av jarnvagen.
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Figur 23. Utredningsomradet i forfinade landskapstyper. Se slutet av fordjupningsdelen fér kommunvisa kartor.
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Stadslandskapet karakteriseras av ett tdtbebyggt omrade dar bade bostads- och
industriomrade innefattas. Landskapet har har en tydlig urban karaktar (Figur 24).

Figur 24. Stadslandskap med bade bostads- och industriomraden.

Principer fér utformning i stadslandskap.

* Enjarnvag inom tatbebyggt omrade ska lokaliseras sa att forutsattningar for goda
stationsmiljder och sparnara miljoer skapas. | stadslandskapet ar ett attraktivt
stationsomrade viktigt for saval boende som resenarer.

« Jarnvagen ska sa langt mojligt lokaliseras sa att sarskilt kulturintressanta byggnader samt
unika stadsrum, platser och parker som karaktariserar det tatbebyggda omradet undviks.

+ Utformningen av en jarnvag inom tatbebyggt omrade ska diskuteras med berérd kommun
fér att majliggora tillskapande av planskilda passager som orten har behov av samt
mdjliggbra annan utveckling kring jarnvagen.
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Vattenlandskap domineras av vattenytan och omgivande strandzoner, ofta med langa
utblickar. Landskapstypen kan utgéras av bade sjoar och storre vattendrag (Figur 25, Figur
26).

Figur 25. Vattenlandskap.

Principer for utformning i vattenlandskap:

e Jarnvagsanlaggningen ska lokaliseras och anpassas med hansyn till vattenomradenas
stdérre sammanhang. Buller transporteras langs vatten vilket maste beaktas vid beslut
om bullerskyddsatgarder.

e Jarnvagsanlaggningen ska sa langt majligt bevara och utveckla kopplingar och
utblickar i landskapet till angransande omraden och kulturhistoriska miljoer.

e Vattenlandskapet ar starkt forknippat med rekreation i Skane och passagemojligheter
ar av stor vikt for att mojliggora fortsatt rekreation och aven utveckla dessa varden.
Det kravs langre broar dver stérre vattendrag, dar rérelse av manniskor och djur kan
ske under bron. Bron bor fa en smacker utformning for att inte bli dominerande i denna
landskapstyp.

Figur 26. Miljoer i vattenlandskap.
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Storskaligt odlingslandskap definieras av 6ppna, mer eller mindre flacka landskap, med
langa utblickar 6ver landskapet (Figur 27, Figur 28).

Figur 27. Storskaligt odlingslandskap.

Principer for utformning i storskaligt odlingslandskap:

o Dar det ar majligt bor jarnvagen samlokaliseras med befintliga strukturer for att
undvika fragmentering av det bérdiga odlingslandskapet samt for att undvika att
landskapet delas upp i den grad att storskaligheten férsvinner och landskapstypen
andras.

e Jarnvagen ska placeras i landskapet pa ett satt som a ena sidan undviker skuggning
av odlingsmarken men a andra sidan medger passagemojligheter dar sddana behdvs.
Laggs jarnvagen pa bro bor brospann anpassas till jordbruksmaskinernas bredd, nar
dessa ar utfallda. Behov och placering av passager bér samradas med berérda
lantbrukare.

e Jarnvagen bor utformas sa de langa utblickarna bibehalls.

e Langs jarnvagen ska rorelsestrak for bade gang- och cykeltrafik anlaggas (nyttja
servicevagar), liksom gréna korridorer langs jarnvagen.

Figur 28. Miljder i storskaligt odlingslandskap.
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Smabrutet odlingslandskap bestar av 6ppna, mer eller mindre flacka landskap, med langa
utblickar 6ver landskapet. Brukningsenheterna ar mindre och avdelas av vagar, alléer,
stenmurar och vegetationsridaer (Figur 29, Figur 30).

Figur 29. Smabrutet odlingslandskap.

Principer fér utformning i smabrutet odlingslandskap:

e Jarnvagen bor placeras med fokus pa passagemdjligheter for lantbrukare och boende.
Eftersom brukningsenheterna ar mindre finns stérre behov av tadta passagemdjligheter
an i det storskaliga odlingslandskapet.

e | denna landskapstyp kan jarnvagen med férdel placeras upphdjt med manga
passagemodjligheter.

e Jarnvagens hdjdlage ar mindre kansligt i denna landskapstyp.

Figur 30. Miljéer i smabrutet odlingslandskap.
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Det bdljande mosaiklandskapet har en stor topografisk variation. Det &r omvaxlande 6ppna
odlings- och betesmarker respektive skog, sikten begrénsas av akerholmar, skogsridaer,
utspridd bebyggelse liksom av hojdskillnaderna (Figur 31, Figur 32).

Figur 31. Béljande mosaiklandskap.

Principer fér utformning i béljande mosaiklandskap:

» Jarnvagen bor placeras sa den foljer vegetationsstrukturer och hojdryggar for att passa in
i landskapet sa val som mgjligt.

» Jarnvagen bor utformas med en natt konstruktion fér att minska skalbrott mellan ett
smabrutet mosaiklandskap och en storskalig jarnvagsanlaggning. Brolésningar bor valjas
fére hdga bankar.

* | mosaiklandskapet bor madnga manniskor och variationen i landskapet innebar ofta
mycket rorelse bade av friluftsliv, jordbruk och pa grund av sociala samband. Jarnvagen
bér darav anlaggas med manga passagemdajligheter. | rekreationsmiljéer kan det vara en
férdel med héga broar, dver 6gonhgjd, for att jarnvagen inte ska stéra utblickar.
Bullerskyddsatgarder bor analyseras i rekreationsmiljoer.

Figur 32. Miljéer i béljande mosaiklandskap.
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Flackt mosaiklandskap ar flackt men har stor omvaxling mellan éppna odlings- och
betesmarker respektive skog, sikten begransas av akerholmar, skogsridaer och utspridd
bebyggelse (Figur 33, Figur 34).

Figur 33. Flackt mosaiklandskap.

Principer fér utformning i flackt mosaiklandskap:

» Jarnvagen bor utformas sa den foljer vegetationsstrukturer samt planteringar for att passa
in i landskapet sa val som majligt. Jarnvagen boér utformas med en natt konstruktion for att
minska skalbrott mellan ett smabrutet mosaiklandskap och en storskalig
jarnvagsanlaggning.

* | mosaiklandskapet bor manga manniskor och variationen i landskapet innebar ofta
mycket rorelse bade av friluftsliv, jordbruk och pa grund av sociala samband. Jarnvagen
bor darav anldaggas med manga passagemojligheter. Bullerskyddsatgarder bor analyseras
i rekreationsmiljéer.

Figur 34. Miljder i flackt mosaiklandskap.
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Boljande skogslandskap ar omraden med stora topografiska skillnader som domineras av
skog. Oppna angs- och hagmarker &r fa i skogslandskapen och sikten begransad (Figur 35).

Figur 35. Bdljande skogslandskap.

Principer fér utformning i béljande skogslandskap:

o | skogslandskapet déljs jarnvagen tydligare i vegetationen vilket gor att konstruktionen
ar mindre framtradande och landskapstypen bedéms mindre kanslig for en jarnvag.
Det bor dock finnas en medvetenhet kring 6kad visuell paverkan av jarnvagen efter
avverkning.

e Jarnvagen bor dar det ar maojligt samlokaliseras med befintlig infrastruktur for att
undvika intrang samt tillskapande av sma enheter som inte kan brukas pa ett
ekonomiskt satt med maskiner.

e Vid utformning av jarnvagen bor hansyn ta till I6vskog bade for att naturmiljovarden
har ar hogre och for att jarnvagen framtrader tydligare i landskapet efter I6vfallning.
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Flackt skogslandskap ar ett landskap som domineras av skog. De éppna éngs- och
hagmarkerna ar fa och sikten ar begransad (Figur 36).

Principer fér utformning:

o | skogslandskapet ddljs jarnvagen tydligare i vegetationen vilket gor att konstruktionen
ar mindre framtradande och landskapstypen bedéms mindre kanslig for en jarnvag.
Det bor dock finnas en medvetenhet kring 6kad visuell paverkan av jarnvagen efter
avverkning.

e Jarnvagen bor dar det ar mdojligt samlokaliseras med befintlig infrastruktur for att
undvika intrang samt tillskapande av sma enheter som inte kan brukas pa ett
ekonomiskt satt med maskiner.

e Vid utformning av jarnvagen boér hansyn ta till Iovskog bade da naturmiljévarden har ar
hogre och aven efter 16vfallning da jarnvagen framtrader tydligare i landskapet.

Figur 36. Flackt skogslandskap.
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| Figur 37 - Figur 40 visas landskapstyper for respektive kommun.

Figur 37. Landskapstyper i Hassleholms kommun.
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Figur 38. Landskapstyper i H66rs kommun.
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Figur 39. Landskapstyper i Eslévs kommun.
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Figur 40. Landskapstyper i Lunds kommun.

Sweco | Tva nya spar Hassleholm — Lund
ACCEPTSTUDIE

71172



SWECO ﬁ

Sweco Sverige AB 556767-9849

Uppdrag Tva nya spar Hassleholm-Lund. Acceptstudie

Kund Region Skane

Upprattad av Henrik Andersson, Patrik Wilén, Sandra Mols, Mattias Schiéth, Jessica Bottcher,

Marika Karras, Mats Fredriksson, Bojana Vasic, Anders Lévquist, Emma Flokén,
Mikael Backman, Johan Emanuelsson
Datum 2024-06-19

Sweco | Tva nya spar Hassleholm — Lund
ACCEPTSTUDIE

72/72



	Förord
	Rapportens huvudbudskap
	Innehåll
	1 Inledning
	Bakgrund
	Syfte
	Arbetssätt och förutsättningar
	Målbild för regional samsyn

	2 Samsyn om behovet av fyra spår Hässleholm-Lund
	Fyra spår Hässleholm-Lund avgörande för tågtrafikens utveckling
	Två nya spår behövs redan i dag
	Systemperspektivet är centralt vid utbyggnaden av två nya spår

	3 Arbetssätt i kommande planeringsskede
	Kommuner och Region Skåne vill arbeta tillsammans med Trafikverket för hög kvalitet och gemensamt ägarskap
	Kommande planering ger samsyn om hur utbyggnaden bör ske
	Skapa en täckande bild av den breda samhällsnyttan
	Riskanalys farligt gods måste göras tidigt

	4 Samhällsnytta och funktion
	Två nya spår är ett samhällsutvecklingsprojekt
	Två nya spår måste byggas robust och med redundans
	Använd principer för en tågtrafik som stödjer samhällets utveckling
	Trafikscenario för samhällsutveckling
	Väl fungerande stationer skapar stora nyttor
	Hässleholm: Stationsområdet kräver ett eget arbete
	Höör: Järnvägen stärker staden och tvärtom
	Eslöv: Tillväxt i boende och hållbart resande
	Lund: Stationsmiljön behöver kapacitet så staden kan utvecklas
	Utbyggnad av två nya spår skapar möjligheter att förbättra

	5 Hänsynstagande och omgivningspåverkan
	Nära samarbete ger rättvisande och tillgängliga bedömningar

	6 Finansiering och genomförande
	Finansieringen är statens ansvar medan kommuner och Region Skåne bidrar på andra sätt
	Onyttor måste balanseras av nyttor
	Framtidssäkra de två nya spåren
	Gods på nya spår avgörande för redundansen och fördyrar inte projektet
	Genomförandetidplan – banan på plats tidigt
	Standardiserade produkter och byggande ger möjligheter
	Landbroar kan vara en viktig del av lösningen

	7  Sammanfattning
	Acceptstudiens syfte
	Samsyn om behovet av fyra spår Hässleholm-Lund
	Arbetssätt i kommande planeringsskede
	Samhällsnytta och funktion
	Hänsynstagande och omgivningspåverkan
	Finansiering och genomförande

	Fördjupningsdel: Värden, känsligheter och principer för utformning
	Hässleholms kommun – särskilt utpekade värden
	Höörs kommun – särskilt utpekade värden
	Eslövs kommun – särskilt utpekade värden
	Lunds kommun – särskilt utpekade värden
	Kritiska/känsliga platser måste studeras på detaljerad nivå
	Landskapstyper: principer för utformning inom olika karaktärsområden




