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Nuldge och forutsattningar

Sodra stambanan

e Storsta godstrafikstraket

e Nist storsta snabbtagstraket

e Huvudsstrik for det storsta regiontrafiksystemet (Oresundstag)

e Huvudstrak for pendeltag i sodra Sverige

Kapacitetssituationen 2024

Jarnvigen i sodra Sverige ar hart belastad. Strackor med
kapacitetsnyttjande pa 81-100% ar:

e Lund-Hissleholm-Alvesta pa Sodra stambanan vl
e Goteborg-Alingsas-Falkoping pa Vastra stambanan

Restiden Malmo-Stockholm ar 4 timmar och 25 minuter. Det
hoga kapacitetsnyttjandet pa Sodra stambanan medfor redan
idag foljande problematik:

e Brister gillande punktlighet

e Lag tillforlitlighet
e Langa restider for godstag pa grund av manga forbigangar

Prognos for jarnvagstrafiken 2030 Bild frén Trafikverkets rapport
"Jarnvagens kapacitetsutnyttjiande 2024”,

Antalet godstag forvantas oka: TRV 2024/79150

e Fehmarn Bilt 6ppnar, ny forbindelse mellan jarnvagstrafiken i Sverige och 6vriga Europa

Antalet snabbtdg forviantas oka:

e SJ:s nya snabbtig, Delta, med hogsta hastighet pa 250 km/h. Okning till 3 snabbtig per 2 timmar
e Avgangar forlangs till CHP och Kopenhamn H

Pendeltrafiken paverkas:

e Regionerna planerar oka trafiken for att mojliggora battre arbetspendling pa flera strackor, vilket
blir svart att genomfora pa grund av kapacitetsbristerna pa Sodra stambanan

Atgirder som dr genomférda till 2030 dr endast métesspar norr om Hissleholm och eventuella
atgarder pa Malmo C, det vill sdaga fa atgarder i forhallande till trafikkningen.

Genomforda och planerade atgérder till 2045

P4 Sodra stambanan genomforts ett antal dtgarder som finns i nuvarande nationell plan. Dessa
atgarder kommer att 0ka kapaciteten pa delar av Sodra stambanan, men ar inte tillrackliga for
att avhjilpa det hoga kapacitetsnyttjandet norr om Hassleholm. Trafikokningen ar storre an den
tillkommande kapaciteten som planeras i straket.

Genomforda atgarder: Malmo-Klostergarden (samlat fyrspar)

Planerade atgarder: Klostergarden-Stangby (samlat fyrspar), Stangby-Hassleholm (tva nya spar,
linjeforing ska utredas) och Ostlinken Linkoping-Jarna (tvd nya spar, ny linjeféring)



Trafikverkets kapacitetsanalys

Hosten 2024 publicerade Trafikverket en kapacitetsanalys for sodra Sveriges jarnvagssystem.

I analysen presenteras bristomraden for Sodra stambanan ar 2045. Bristomraden finns kvar for
strackorna Hassleholm-Alvesta och Nissjo-Gripenberg-Linkoping efter att de planerade atgarderna i
nationell plan dr genomforda.
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Bild fran Trafikverkets rapport
"Kapacitetsanalys for sddra Sveriges
jarnvagssystem”, TRV 2024/68125.
Hassleholm-Alvesta och Nassjo-
Bristomraden Gripenberg markerat med turkos ring.

e Kapacitetsbrister for persontrafik och godstrafik i lingre strak
e Kapacitetsbrister i noderna: Hassleholm, Alvesta och Nissjo

Tagtrafiken pa Sodra stambanan kommer vara mycket intensiv med en blandning av snabba
persontag och langsammare pendeltdg och godstag.

Okningen av snabbtigstrafiken till mer 4n ett snabbtig per timme kommer skapa stora utmaningar
for kapacitetssituationen och komplexiteteten pd Sodra stambanan. De varierade hastigheterna ger
ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir hart anstrangd och att restiderna blir korta
och tillforlitligheten 1dg. Utbyggnad av spar kravs for att na battre kapacitet, punktlighet och kortare
restider.

Risken ar stor att pendeltag tvingas utga eller fa forlingda gangtider beroende pa kapaciteten.

Forutsattningar langs Sddra stambanan

Befintlig Sodra stambana har varierande forutsattningar. Banans geometri ar battre mellan
Gripenberg och Alvesta/Hassleholm jamfort med 6vriga delar, medan bebyggelsetatheten dr lagre i
delar av Smaland jamfort med exempelvis Skane.



Principer for utbyggnad

Det finns tva olika principer att félja vid utbyggnad av jarnvagsspar:
1. Samlat fyrspar

2. Tva nya spar i ny linjeforing

1. Samlat fyrspar

Nya jarnvagsspar byggs parallellt med befintliga sparen.
Sparen ar sorterade riktningsvis. Exempel pa striacka
utbyggd med denna princip ar Malmo-Klostergarden.

Strategin for samlat fyrspar kraver ett antal forutsattningar:
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e Att det finns utrymme utan allt for stora intrang

e Att nya spar gar att bygga med befintliga spar i drift
under byggskedet

e Att strickans geometri och topografi mojliggor att en
hastighetsstandard pa 230-250 km/h kan uppnas

Strategi for samlat fyrspar

I situationer dar det ar mindre tatbebyggt langs med befintlig bana och att banan i huvudsak har
relativt god hastighetsgeometri dr det mojligt att utveckla en sarskild strategi for befintlig korridor
som 4r tillimpbar pa Sédra stambanan. Strategin baseras pa att geometrin i det befintliga sparet
forbadttras for att kunna trafikera i hogre hastigheter, upp till 230-250 km/h.

Tva nya spar byggs pa ena eller andra sidan av befintligt spar med battre geometri. Efter
fardigstiallande 6ppnas de tva nya sparen och de tva befintliga kan stingas och ritas till sa att alla
fyra sparen far en battre hastighetsgeometri.
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Fordelen med principen samlat fyrspar ar att det inte kravs planskilda kopplingspunkter i andarna
av sparen. For relativt korta strackor ar principen effektiv, men for lingre strickor medfor
principen hoga kostnader samtidigt som standarden riskerar att bli samre i jamforelse att bygga i ny
strackning.

Forutsittningarna for denna princip pa Sodra stambanan finns framfor allt pd strackan Nassjo-
Gripenberg. Principen ar inte mojlig for strackorna Lund-Hassleholm eller Gripenberg-Linkoping,
samt bedoms svar att folja for straickan Hassleholm-Alvesta. Detta beror pa flera samhallspassager,
kurvig bana och anslutande jarnvigar. De befintliga strickornas topografi och geometri mojliggor
inte hogre hastigheter.

2. Tva nya spar i ny linjeféring

Tva nya spar byggs i en annan strackning an befintligt
spar. De nya och befintliga sparen kopplas samman vid
lampligt etappavslut. Lund-Hassleholm ar ett exempel
pa en stracka som kan byggas ut i ny linjeforing.

e Nackdelen med principen ar att kopplingspunkterna
kan bli dyra, sarskilt vid slutlosning

e Etappavslut kan eventuellt goras i plan om
kapaciteten tillater

Planskildhet markerat med
svart streckad linje

Ny teknik for nya spar

Genom att bygga i ny linjeforing ar det enklare att bygga med landbroar. Landbron ar ett
standardiserat och industrialiserat koncept dar brons utformning och produktion dr optimerade till
ett system. Konceptet utvecklas for narvarande av Trafikverket.

e Landbron ar fordelaktig att anvanda vid utmanande topografiska och geologiska forhallanden
da jarnvigen kan anpassas till landskapet i stillet for en konventionell utformning med djupa
skdrningar och hoga bankar

e Landbron medfor ett effektivt byggande av jarnvag, med lagre tidsatgang och lagre kostnad i
jamforelse med konventionellt byggande

lllustration av Trafikverkets
standardiserade landbro
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Den etappvisa utbyggnadsstrategin ger:

® Snabbare regionaltrafik och regionalforstoring lings de storsta pendlingsstraken forst
e Okad kapacitet fér godstag och persontag i de tyngst belastade delarna av banan

e Successivt kortare restider for snabbtag

e Hogre tillforlitlighet, battre punktlighet och minskad trafikkomplexitet

Nuldge (restid 4 h 25 minuter)

Restiden Malmo-Stockholm dr idag 4 timmar och 25 minuter.

Pagaende (restid 3 h 35 min)
Ostlanken Linkdping-Jarna (ny linjeforing)

Lund-Hassleholm (Klostergarden-Stangby samlat fyrspér, Stangby-Héassleholm linjeféring ska utredas)

Prio 1 (restid 3 h 10 min)
Hassleholm-Almhult-forbi Alvesta (ny linjeféring)

Tva nya spar byggs i annan strickning 4n befintligt spar. Fran Hissleholm till Almhjult ansluter
sparen till nya plattformar pa Almhult station. Fran Almhult ansluts sparen forbi Alvesta station.

Nassjo-Gripenberg (samlat fyrspar)

Tva nya spar byggs parallellt med de befintliga sparen. Nar de nya sparen ar fardigbyggda ratas
befintliga spar ut for att forbattra geometrin.

Prio 2 (restid 2 h 50 min)
Gripenberg-Linkdping (ny linjeforing)

Tva nya spar byggs i annan strackning an befintligt spar. De nya sparen ansluter till Ostlankens spar
i Link6ping.
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