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Regeringen har beslutat
Lund — Hassleholm ska byggas ut

Regeringsbeslutet oktober 2023

Jarnvigstrafiken i Skane har haft en mycket positiv utveckling de senaste 20 till 25 dren. Men
kapaciteten dr anstréingd i synnerhet pa Sodra stambanan och néir Fehmarn Bélt-forbindelsen 6ppnar
ar 2029 bedoms efterfragan overstiga utbudet mellan Lund och Héssleholm och vidare norrut mot
Almhult och Alvesta. Trafikverket har i sin rapport “Kapacitetshojande atgirder i jirnvigssystemet
i Skane” vil beskrivit situationen och kartlagt akuta behov av dtgéirder dir tvd nya spar Lund -
Hissleholm star dverst pa prioriteringslistan.

Regeringen har full insikt 1 dessa kapacitetsproblem och markerade detta genom att den 26 oktober
2023 fatta det ovanliga beslutet om en dndring i nationell plan for transportinfrastrukturen. Genom
beslutet gavs Trafikverket i uppdrag att paborja planliggningsarbetet for utbyggnad av tva nya
jarnvégsspar mellan Lund och Hissleholm samt for ytterligare sex namngivna kapacitetshdjande
mindre men betydelsefulla atgirder i det skanska jarnvégssystemet.

Regeringen angav den ekonomiska ramen for utbyggnaden, inkluderande de sex kapacitetshdjande
atgédrderna, till totalt 28 070 miljoner kronor i 2021 ars prisldge. Av detta belopp ingar 15 900
miljoner i géllande nationell plan for infrastruktur.

Regeringen understrok utbyggnadsbehovet ytterligare genom att i sitt beslut konstatera att det dr
viktigt att atgérder for att forbéttra kapaciteten i jarnvéagssystemet i Skane kommer till stand utan
stora drojsmal.

Trafikverkets planering

Trafikverket har tidigare bedrivit en langtgaende lokaliseringsutredning gillande utbyggnaden av
jarnvigen mellan Lund och Hissleholm men da som en del i det av regeringen tidigare avbrutna
planeringsarbetet for nya stambanor for hoghastighetstag.

Till f6ljd av regeringsbeslutet i oktober 2023 har Trafikverket startat upp ett nytt projekt. Under
innevarande ar for man en dialog med viktiga samhillsaktorer, bemannar en projektorganisation

och forbereder upphandling av en ny lokaliseringsutredning.

Tidplanen for projektet anges pa foljande sitt:

Uppstart och upphandling 2024 — 2025
Lokaliseringsutredning 2026 — 2029
Tillatlighetsprovning 2030 — 2031
Jarnvégsplaner 2030 - 2036 Beroende pé val av strickning
Projektering och produktion 2034 - 2047 Beroende pd val av strickning
Trafikstart 2043 - 2048 Beroende pé val av strickning




Stambanan.com

Stambanan.com @r en organisation som samlar 28 kommuner, fem regioner och néringslivet 1
samverkan for att utveckla Sodra stambanan. Med stor tillfredsstéllelse konstateras att utbyggnaden
av strackan Lund - Héssleholm nu beslutats.

Men den av Trafikverket angivna tidplanen inger mycket stor oro. Frdgor som oklarheter kring
utbyggnadens omfattning och dess icke helt séikerstéllda finansiering bidrar ytterligare till denna
oro.

Stambanan.com ser en kommande utveckling med nya SJ Delta-tdg och nya operatorer som kommer
att medfora att fler snabbtdg, framst i hogtrafik, trafikerar strickan Malmo - Stockholm redan om
ett par &r. Ar 2030 forvintas, med Fehmarn Bilt-forbindelsen i drift, ocksa godstrafiken dka och
godstag kommer att behdva dygnets alla timmar och hélla en hastighet som mer liknar regionaltag
och snabbtdg. Allt detta, tillsammans med EU-krav pa tva godstag i timmen, innebdr att fraimst
strackan Lund — Héssleholm blir annu mer belastad med konsekvenser for sdvil lokal- som regional
trafik i form av liangre gangtider och en kapacitetstilldelning som ger sé daliga tider att operatorerna
med stor sannolikhet blir tvingade att stélla in trafik.

For manga som valt taget for att ta sig till och fran arbetet ter sig ett framtidsperspektiv pa 20 till 25
&r vildigt utmanande. For exempelvis IKEA i Almhult, som dir sysselstter ca 5000 personer och
har utbildning for anstéllda fran hela vérlden, dr dessa utmaningar extrema. Redan idag dr IKEA:s
pendlande personal extremt utsatt for stindiga forseningar, dverbelastade tag och instillda tag. Bara
fran Malmo/Lund pendlar dagligen ca 1000 personer och en ytterligare forvirrad situation gor deras
vardag hart ndr omojlig. Detta framgar ocksa av en nyligen publicerad debattartikel (DI 24/3 -24),
undertecknad av ansvariga for Ikeabolagen i Almhult, under rubriken “Tégstrulet ir ett hot mot
Ikeas verksamheter i Almhult”.

Stambanan.com har genom aren skaffat sig en gedigen kunskap om jarnvégstrafiken pa Sodra
stambanan och har ocksa ingaende studerat tidigare lokaliseringsutredning géllande utbyggnaden
Lund — Hissleholm samt dven mdojligheterna att pa ett effektivt och framtidssikrat sétt bygga ut
Hissleholm C. Behovet av en snabb utbyggnad &r uppenbart och beredskapen ir stor bland berérda
kommuner och hos Region Skane for att i god samverkan hitta 19sningar for bésta lokalisering av
en sadan.

Stambanan.com har vidare noterat den politiska diskussion som sedan en tid tillbaka har inletts,
bland annat med anledning av ett vixande missndje med hur stora jarnvigsprojekt férsenas och
fordyras. Forslag har vickts att inleda en granskning om huruvida sammanslagningen av Banverket
och Vigverket till Trafikverket varit optimal for skattebetalarna eller om den lett till forsdmringar
och okade kostnader.

En sadan diskussion, grundad pa osidkerhet om hur stora projekt ska drivas, kan vara ytterligare
himmande for hur snabbt utbyggnaden kan genomforas.

Stambanan.com menar att Sverige kan genomfotra stora infrastrukturprojekt effektivare och med
en sikrare ekonomi. Utbyggnaden av Sodra stambanan, forsta etappen Lund - Hissleholm, ér ett
tydligt, nyligen beslutat, av region och berdrda kommuner starkt efterfragat, knappt uppstartat
projekt och som sadant lampligt for att prova ett alternativt genomforande.



Ett stort infrastrukturprojekt
Nycklar for framgang

Stambanan.com bedomer, efter att ha tagit del av framgangskoncepten for ett antal stora och pa
senare ar vidl genomforda infrastrukturprojekt, att genom ett alternativt sitt att organisera och
finansiera sadana stora projekt dr det mojligt att forverkliga dem pa ett snabbare och mera effektivt
sdtt. Nagra viktiga nycklar for sddan framgang ar:

Ett tydligt politiskt uppdrag

Ett stort infrastrukturprojekt berér manga, savil enskilda som kommuner, myndigheter och andra
organisationer. En bred samsyn maste skapas och en viktig grund for detta ar ett tydligt politiskt
uppdrag med angivande av de mal projektet ska uppna i landets intresse.

En stark organisation med resurser

D4 beslut en géng togs om genomfdrandet av Oresundsforbindelsen konstaterades att detta var
ett mycket stort och ett tekniskt, ekonomiskt och miljoméssigt komplicerat projekt varfor det var
angelédget att skapa en sirskild organisation for detsamma. Vidare ansags det viktigt att denna sérskilda
organisation, ett statligt dgt bolag, gavs hog kompetens och tillgang till erforderliga finansiella
resurser. Erfarenheter fran detta projekt och fran ménga andra projekt, exempelvis Botniabanan
och Citytunneln i Malmo, talar starkt for att stora och komplicerade infrastrukturprojekt limpligen
organiseras sarskilt med ett samlat ansvar for planering, projektering, finansiering, byggande och
idriftséttning. Liknande flera goda exempel finns i Danmark (Sund&Baelt) och i Norge (Nye vejer).

En effektiv och rattssaker tillstandsprocess

Regelverken som omfattar tillstand till infrastrukturanldggningar ar idag omfattande och olika
lagstiftningar har manga Overlappande moment. Dessa Overlappningar leder ofta till langa
handldggningstider pa grund av bristande samordning mellan provande instanser.

Det finns mojligheter att effektivisera processerna utan éndring i lagstiftning med bibehallen, eller
okad, transparens och rittssdkerhet. Det handlar om en samlad myndighetshantering, om att tidigt
sikra personella resurser, om god framforhallning, om vil utformade detaljplaner, om tidiga insatser
inom omraden sasom milj6, naturvérden, kulturhistoria med flera. Men i lika hog grad handlar det
om samverkan, om tydliga méal och om kommunikation och information.

En tryggad finansiering

En sdkerstilld finansiering dr en avgorande forutsdttning for ett effektivt och framgangsrik
genomforande av ett stort infrastrukturprojekt. Det kan da genomforas utifrin vad som dr
produktionsmaissigt mest lampligt och utan hénsyn till en arsvis budgetférdelning med stor risk for
undantringningseffekter och en ”gasa-bromsa” problematik som med sidkerhet medfor forseningar
och kostnadsokningar.

En god samverkan och aktiv kommunikation

Under planering och genomforande av ett stort infrastrukturprojekt uppkommer under alla skeden -
planering, tillstdndsprocess, genomforande - ett stort antal frdgor som kriver proaktivt agerande och
en vil utvecklad struktur for samarbete.

Det tydliga projektmalet skapar forstaelse for ambition och innehall. Professionalism, partnerskap,
proaktivitet och ett gott samarbete dr viktiga forutsittningar for att na det.



Ett pilotprojekt for ett effektivt byggande
av jarnvag i Sverige

Regeringen gav alltsa for snart ett ar sedan Trafikverket i uppdrag att paborja planliggningen for
utbyggnaden av SOdra stambanan, delen Lund - Héssleholm. Utbyggnaden ska till drygt hélften
finansieras inom nu géllande nationell plan och till resterande del inom kommande nationell plan.
Men Trafikverkets planering utgér fran sedvanlig projekthantering och indikerar ett allt for sent
fardigstdllande med 6desdigra konsekvenser.

Da projektet dr beslutat och alltjimt star infor en omstart, menar alltsa Stambanan.com att det
finns ett gyllene tillfélle att prova ett alternativt genomfoérande. Regeringen bor dérfor besluta om
ett pilotprojekt - Sodra stambanans utbyggnad, delen Lund - Hdissleholm med forstudie av en
forlingning mot Almhult/Alvesta - med foljande grundliggande férutsittningar:

Ett tydligt uppdrag

Regeringen vill underlitta for arbetspendling och godstrafik for att stiirka jobb och tillvixt och frimja
Sveriges konkurrenskraft. Utvecklingen av jarnvigstrafiken i Skéne ses som vildigt positiv med
dess nytta for savil arbetspendling som godstrafik. Sodra stambanan dr en del av det transeuropeiska
transportnitet, TEN-T, och dagens besvirande kapacitetsbrist blir &n mer pataglig nir Fehmarn
Bilt-forbindelsen Gppnats och pakallar ocksa Sveriges ansvar att bygga bort flaskhalsar.

Utbyggnaden av Sodra stambanan, i forsta hand delen Lund - Héssleholm, &dr angeldgen av savil
europeiskt som nationellt intresse och den bér komma till stand utan onodigt drojsmal. Inriktningen
ska vara att tva nya spér byggs for hastigheter upp till 250 km/tim pa ett kostnadseffektivt sitt i syfte
att forbittra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for godstransporter pa jarnviag med
trafikstart kring ar 2035 eller snarast dérefter.

Ett sarskilt projektbolag

Ett statligt dgt bolag bildas med berdrda kommuner och regioner som samégare. Bolagets uppgift r
att planera, projektera, bygga, finansiera och driftsitta tva nya spar pa strackan Lund - Héssleholm
samt att uppritta en forstudie av fortsatt utbyggnad norrut till Alvesta.

Utbyggnaden ska ske i1 enlighet med av regeringen angiven inriktning och i ndra samverkan med
berdrda regioner, kommuner och berérda myndigheter.

Bolaget ska ha en hog kompetens och sékra att den nidrmare spardragningen far en fran teknisk,
ekonomisk och miljoméssig synpunkt bra utformning.

Det framtida sgandet av spiren kan antingen som i fallet Oresundsbron ligga kvar i bolaget eller
som i fallet Botniabanan Gverforas till Trafikverket, som under alla forhallanden bor inneha rollen
som infrastrukturforvaltare.



En sakerstalld finansiering
Projektet avser utbyggnad av statlig infrastruktur och finansieras ytterst av staten. Regeringen har
ocksa som ovan noterats angivit den ekonomiska ramen.

Projektbolaget ges uppgiften att finansiera sitt uppdrag och sa snart en lokaliseringsutredning
kommit ldngre och en budget kunnat faststéllas, ska en finansieringsplan faststéllas.

Den finansieringskilla som stills projektet till forfogande dr forskott genom lan via Riksgélden.
Rintebetalning, amortering och eventuella avskrivningar sker genom de av regeringen redan
allokerade medlen i gillande och i kommande nationell plan.

En ytterligare viktig finansieringskilla &r EU genom CEF (Connecting Europe Facility) for projekt
med koppling till de transeuropeiske néitverken TEN-T och med mojlighet till medfinansiering pa
upp mot 50 % av projekteringskostnaden och 30 % av investeringskostnaden. Da projektet i sin
helhet genomfors av ett projektbolag blir mojligheten att fa detta bidrag betydligt stérre d4n om
projektet skulle vara arsvis anslagsfinansierat.

Skulle dessa finansieringskéllor inte tdcka hela investeringskostnaden, finns mdojlighet for regeringen
att allokera ytterligare medel genom den utdelning som SVEDAB arligen forvintas gora till sin
svenska dgare fran ar 2030. Under aren 2030 till 2045 kommer Oresundsbrokonsortiets dgare,
SVEDAB och A/S Oresundsforbindelsen, gora fortsatta arliga uttag som for den danska dgaren
krévs for att kunna hantera lanen for de betydligt mer omfattande danska landanslutningarna. Pa
svensk sida dr landanslutningarna mindre omfattande varfér SVEDAB berédknas ha avbetalat sina
lan ar 2030 och uttagen skulle dérefter kunna anvéndas for bidrag till projektet och dérmed till ett
angeldget robust och kapacitetsstarkt strak for godstrafik genom Sverige.



Sammanfattningsvis

Utbyggnaden av jarnvdgen Lund — Hissleholm &r angeldgen och beslutad men beslutet tar med
nuvarande planering alldeles for 1dng tid att forverkliga. I vintan pa densamma forvérras dagens
kapacitetsbrist och tagtrafiken kommer att drabbas av ldngre restider och indragna regionaltdg med
negativ paverkan pa savil nédringsliv som pa médnniskors mojlighet att resa héllbart till och fran sitt
arbete.

Stambanan.com hemstiller darfor att regeringen snarast fattar ett beslut med féljande innebord:

1.

Utbyggnaden av S6dra stambanan delen Lund - Hissleholm ska snarast mojligt byggas ut pa ett
effektivt och hallbart sétt med beaktande av regionala och lokala standpunkter. En fortsatt mojlig
utbyggnad norrut mot Almhult/Alvesta ska belysas.

2.

Ett statligt majoritetsdgt bolag bildas for projektets genomforande. Berérda regioner och kommuner
ska beredas mojlighet till samégande.

Bolagets uppgift ska vara att planera, projektera, finansiera, bygga och i forsta hand att driftsétta tva
nya spar pa strickan Lund - Hissleholm samt att uppritta en forstudie avseende fortsatt utbyggnad
till Alvesta.

3.

Projektet finansieras ytterst av staten.

Projektets finansiering sékerstdlls genom att bolaget ges ritten att lana upp erforderliga medel
i Riksgilden. Lanen ir ett forskott som amorteras med de arliga anslag som tillfaller projektet
genom i nationell plan beslutad ram, for ndrvarande 15,9 miljarder i nuvarande nationella plan och
ytterligare 12,2 miljarder i kommande plan. Ytterligare finansieringskéllor sésom EU-bidrag pa upp
emot 30 % eller 8 miljarder, samt 6verskott frin Oresundsforbindelsen kan vara moiliga.
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