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Snabbare utbyggnad av jarnvagen Lund-Hassleholm
Ett uppdaterat forslag fran stambanan.com i mars 2026

Bakgrund

Mot bakgrund av den anstringda kapacitetsbristen pa Sodra stambanan, gav regeringen i oktober
2023 Trafikverket i uppdrag att paborja planeringen for en utbyggnad av tva nya jarnvagsspar
mellan Lund och Hissleholm. Regeringen understrok utbyggnadsbehovet ytterligare genom att
betona vikten av att atgirder for forbéttrad kapacitet i det skanska jarnvigssystemet kommer till
stand utan stora drojsmal.

Till foljd av detta regeringsbeslut startade Trafikverket direkt upp ett nytt projekt "Tva nya spar
Hissleholm-Lund” och angav en tidplan som pekade pa en trafikering av de nya sparen forst nagon
gang 2043-2048.

stambanan.com hade noterat regeringsbeslutet med tillfredsstéllelse men tagit del av Trafikverkets

planering med stor oro och dérfor under varen 2024 arbetat fram ett forslag till ett pilotprojekt for

en snabbare utbyggnad och, med hinsyn till ett viktigt strdkperspektiv, inkluderande en forstudie av

en forlingning av utbyggnaden mot Almhult/Alvesta. Forslagets huvuduppligg var:

e Skapa en sirskild projektorganisation med samlat ansvar for utbyggnadens alla skeden —
planering, projektering, byggande och idrifttagande

* Ge organisationen kraft i form av ett tydligt uppdrag, hog kompetens och tryggad finansiering

* Skapa god samverkan med Region Skane, berérda kommuner och myndigheter

Detta forslag, som enligt stambanan.com kunde effektivisera utbyggnaden och korta genom-
forandetiden fran Trafikverkets malbild, ett kvarts sekel, till ca 10 ar, har fram till nu presenterats for
statssekreteraren i Infrastrukturdepartementet, for politiker i Trafikutskottet, for regeringens utredare
gillande alternativa former for genomférande av infrastrukturprojekt, for Jirnvégsforetagen och for
manga andra och det har ront stort intresse.

Under de tva ar som gatt sedan varen 2024 har bland annat f6ljande hént:

* Trafikverket har presenterat sitt forslag till nationell plan for transportinfrastruktur 2026-2037

» Trafikverket har presenterat en projektrapport samt en samradsredogorelse gillande projektet
”Tva nya spar Héssleholm-Lund”

e Remissvar har inkommit gillande Trafikverkets forslag till nationell plan

e Utredning om effektivitetsvinster genom alternativ organisering och genomforande av statlig
transportinfrastruktur har presenterats

e Remissvar har inkommit gillande forslag enligt denna utredning



Stambanan.com har med beaktande av ovanstaende uppdaterat sitt forslag enligt nedan.

Utbyggnaden Hassleholm — Lund med tva nya spar
Regeringens beslut och aktuell status inom Trafikverket

Regeringen beslutade i oktober 2023 att dndra infrastrukturplanen 2022 — 2033 och gav samtidigt
Trafikverket i uppdrag att planera for dtgéirder i jarnviagssystemet i Skdne med foljande innebord:

» Trafikverket ska paborja planeringsarbetet for utbyggnad av tva nya jarnvéagsspar mellan
Lund och Héssleholm med inriktningen att jarnvégen utan tidsutdrikt ska byggas ut for att pa
ett kostnadseffektivt sétt forbittra for arbetspendling och bidra till kapacitet for godstransporter
pa jarnvag

* Sex namngivna kapacitetshojande atgdrder tas in i den nationella planen, bland annat atgérder
Malmo C och godsbangéard samt motesspar pa godsstraket genom Skane

o Atgirdskostnaden for dessa atgirder ska ingd i gillande, 4dndrad nationell plan och fir som
helhet inte 6verskrida 28 070 miljoner kronor i prisniva 2021

Trafikverket arbetar for nidrvarande med planeringen 1 enlighet med detta regeringsuppdrag. Man
har dock i sitt forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen (2025-09-30) skjutit fram den
huvudsakliga finansieringen av projektet till efter ar 2037.

Arbetet dr enligt Trafikverket for dagen inriktat mot samarbete med viktiga samhdllsaktorer,
kommuner och myndigheter, mot att bygga en organisation och mot att foérbereda for en utredning
om var de nya sparen ska ldggas. Dagsldget kan, ocksa baserat pa senaste projektrapport (2025-10-
10) och Samradsredogorelse (2026-02-13), sammanfattas pa foljande sétt:

e Finansiering omfattar enligt forslag till nationell infrastrukturplan for tiden 2026 — 2037 endast
3,3 miljarder avseende planperioden 2026-2037 medan det resterande beloppet om 28,7 miljarder
skjuts till efter planperioden

* Arbetet bedrivs i tva delprojekt — fyra spar genom Lund fran Klostergarden till och med
Stangby, ddr planarbetet sdgs kunna paborjas efter redan genomford lokaliseringsutredning, samt
resterande del, norr Stangby till Skanebanans anslutning till S6dra stambanan séder Héssleholm,
dér lokaliseringsutredning paborjas forst efter genomford konsultupphandling

e Samrad med berérda kommuner dr genomfort och utgoér underlag infor kommande beslut av
Lénsstyrelsen om betydande miljopaverkan

» Aktuell tidplan anger tidigast byggstart fran ar 2034 och att tidpunkt for trafikstart &r svarbedomd
varfor den har lamnats 6ppen



Aktuell bedomning gjord av flera tunga remissinstanser i yttrande 6ver
Trafikverkets forslag till nationell transportinfrastrukturplan 2026 - 2037

Flera remissinstanser pekar pa att utbyggnaden Lund-Héssleholm maste prioriteras och genomféras

sammanhallet, effektivt, fullt finansierat och i betydligt snabbare takt dn planerat. Utbyggnaden &r

som en del i Sodra stambanan en viktig del i ett strak som mojliggor for export fran hela Sverige och
man kréaver att omtag gors 1 Trafikverkets forslag till infrastrukturplan, bland andra:

Volvo anger utbyggnadsatgédrden som prio 1
IKEA anger att pulsidern Sodra stambanan ir forutsittning for att vixa och utvecklas i Almhult

Region Skane menar att Trafikverkets nuvarande planering visar pa bristande forméga att
skapa forutsittningar for effektivisering och snabbare genomforande och forordar att regeringen
uppdrar till ett fristaende statligt bolag att bygga anldggningen genom ldn, dir rdnta och
amortering finansieras via statens infrastrukturbudget. Malet bor vara byggstart ar 2029 och
trafikstart 2039 samt att utredning géllande kapacitetsforstirkning noden Héssleholm gors
skyndsamt for att undvika misstag i framtiden

SVEDAB vilkomnar forslagen till atgarder som forbattrar kapaciteten i och omkring Malmo
samt utbygganden av dubbelspéret mellan Lund och Hissleholm. Atgirderna bedéms nodvindiga
da Femarn Bilt-forbindelsen borjar trafikeras med godstdg och vara visentliga for regional/
nationell jarnvégstrafik.



Li 2025:04 Utredningen om effektivitetsvinster genom alternativ
organisering och genomforande av statlig transportinfrastruktur
(Norgrenska utredningen)

Utredningen, som presenterades i december 2025, bedomer att det nu bade finns anledning och
mojligheter atti Sverige utveckla effektivare genomforandeformer. Detta inbegriper val av alternativa
modeller och metoder for planering, etablering och forvaltning av objekt samt en effektivare
interaktion med intressenter — det kan inte vénta; det dr angeldget att leverera effektivitetshdjande
atgérder for den nationella planen 2026 — 2037.

Utredningen konstaterar att den enskilt viktigaste atgdrden for att komma till rdtta med dagens
problem &r att skapa en ny organisation som bidrar till institutionell konkurrens vilket i sin tur
skapar effektivitetsvinster och foreslar darfor att ett statligt dgt bolag skapas med uppgiften att
planera, genomfora och forvalta utvalda objekt.

Forslaget innebir 1 korthet:

* Ett statligt gt bolag

e Portfoljstyrning av utvalda stora vig- och jarnvigsprojekt

e Sammanhallen planering, projektering, entreprenader och underhall
e Samordnar befintliga bolag och vid behov enskilda projektbolag

* Finansiering via anslag, inte avgifter

e OPS dir analys visar att det dr lampligt

Och forvintas ge foljande resultat:

e Utmana etablerade rutiner

e Ansvar och incitament i bolagsform
e Institutionell konkurrens

e Kortare ledtider

¢ Kostnadsmissig effektivitet

e Riskspridning

Utredningens plan for genomférande:

e Proposition om bolagsbildning som aviserar regeringens avsikt att ga vidare med att genomfora
projekt i bolagsform

* Forslag om bolagets ansvar, uppdrag m.m. i varidndringsbudgeten

* Regeringens beslut om faststillelse av nationell plan varen 2026

* Riksdagens godkédnnande av proposition enligt ovan

e Uppdrag till genomférandekommitté att forbereda bolagisering med stdd av Trafikverket och
radgivare

e Forvirv av lagerbolag och bolagsstimma for beslut om bolagsordning, dgaranvisning, inter-
imsstyrelse, affarsplan 2026-2028 samt avtal med Trafikverket

e Faststillande av samverkansformer mellan bolaget och Trafikverket for 6verforing av utpekade
projekt samt upphandling av radgivare for etablering av bolaget

* Bolaget operativt



Remissinstanserna instdmmer 1 sina svar med utredningens bedomning géllande det tydliga
behovet att 6ka effektiviteten i tidplan och kostnad samt att det finns en potential att effektivisera
genomforandet av investeringar i transportinfrastrukturen. De flesta stodjer ocksa utredningens
forslag men pekar i flera fall pa behovet av ytterligare utredning, bland annat fragor géllande
finansiering och grinsdragning. Manga tillstyrker att regeringen gar vidare med forslaget och nagon
foreslar att forslaget provas vidare genom pilotprojekt.

Beddmning och reviderat forslag fran stambanan.com i mars 2026

Som ovan niamnts konstaterade stambanan.com redan varen 2024 att den planering Trafikverket
initierat efter regeringsbeslut om utbyggnad Lund — Hissleholm inte var sa effektiv som behovet av
utbyggnad pakallar, och limnade forslag till ett pilotprojekt for snabbare utbyggnad delen Lund —
Hissleholm med forstudie av en forlingning mot Almhult/Alvesta.

Stambanan.com har sedan dess noggrant foljt utvecklingen beskriven ovan och ser, trots 1 flera fall
en positiv utveckling, med fortsatt stor oro pa savél tid- som finansieringsplan for genomforandet
av "Tva nya spar Lund-Héssleholm” som Trafikverket nu anger.

Stambanan.com delar alltsd den bedomning som gjorts av remissinstanser ovan. Vi har ocksa
med intresse tagit del av den Norgrenska utredningen och noterar att vart forslag gédllande mojlig
effektivisering genom ett tydligt uppdrag och ett sérskilt projektbolag stimmer vil med utredningens
forslag, liksom med dess konstaterande att effektivitetsvinster uppnas sirskilt genom att involvera
ett projekts tidiga skede.

Men samtidigt ger utredningen inte svar pa fragan om en tryggad finansiering och Trafikverkets
forslag att senareldgga densamma, ocksa jamfort med regeringens uppdrag fran oktober 2023, inger
fortsatta farhagor om kraftiga forseningar med stora kapacitetsproblem som foljd.



Stambanan.com ldmnar dérfor foljande uppdaterade forslag till pilotprojektet
”En snabbare utbyggnad av jarnvigen Lund-Hissleholm™:

» Eitt statligt majoritets dgt bolag bildas varvid berorda kommuner och regioner ges mojlighet till
samégande. Bolagets uppdrag ska vara att planera, projektera, bygga och driftsitta tva nya spar
pastriackan Lund, Norr Stangby, till Hassleholm, anslutningspunkt Skanebanan soder Hassleholm
C, for hastigheter upp till 250 km/tim. Utbyggnaden ska goras utan tidsutdriakt med malséttningen
att trafikstart sker snarast mojligt och senast 2039. Den ndrmare strickningen ska bestammas
i ndra samverkan med region Skéne, berérda kommuner och myndigheter med hinsyn till vad
som dr ekologiskt motiverat, tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt. Uppdraget omfattar dven
att genomfora en forstudie av en forlingning mot Almhult/Alvesta.

e Samverkansformer mellan Trafikverket och bolaget ska avtalas for overforing av kunskap/
kompetens, av redan gjord konsultupphandling och av kommande drift

* Projektets ekonomiska ram uppgér till 32 miljarder i prisniva februari 2025 och finansiering
sker genom anslag som faststélls i kommande nationell infrastrukturplan. Bolaget ges dock
rdtten atti Riksgdlden lana upp medel for att séikerstilla en utbyggnad enligt en snabbare tidplan én
den som tillgéingliga anslag skulle medge. Sadana lan ska amorteras i takt anslag gors tillgéingliga
och upplupna rintekostnader ska bédras inom kommande anslag.

* Ett sammanhallet projekt for Lund-Héssleholm med utblickar norrut ger mojligheter att beakta
ett for hela Sverige viktigt strakperspektiv och oppnar for mojligheten till storre EU bidrag.
Sadan ytterligare finansiering ska sokas ur fonden for ett sammanlénkat Europa (CEF/TEN-T)

e Skulle ett statligt bolag med ett mer omfattande uppdrag enligt Norgrenska utredningen inrittas,
kan om sa bedoms lampligt nu foreslagna bolag senare inférlivas. I synnerhet om ett sadant
bolag kommer att hantera projekt som ingar i savél europeiska som nationella viktiga strak for
gods- och persontrafik.








